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WSTEP

Celem niniejszego opracowania jest przedstawienie dziejéw Automobilklubu Slaskie-
go na tle przeobrazen spoteczno — politycznych od momentu powstania stowarzyszenia,
co nastapitow 1924 roku do listopada 2014 roku czyli obchodéw 90 rocznicy funkcjonowa-
nia. W publikacji przedstawiono historie stowarzyszenia, akcentujac jego walory utylitarne.
Oméwiono nieznane aspekty pracy dziataczy oraz zawodnikéw. Przedmiotem badan zo-
staty objete Katowice, jednak nie pominieto satelitarnych miast aglomeracji gérnoslaskiej,
w ktérych klub posiadat swoje agendy.

Dzieje Automobilklubu Slaskiego nie byty dotad przedmiotem opracowan zwartych.
Nieliczna literatura jedynie w zarysie ukazuje te interesujacg problematyke. Stad wytonita
sie potrzeba przeprowadzenia wnikliwych badan. W ich toku szczegdlnie istotna stata sie
analiza materiatéw znajdujgcych sie w réznych archiwach, w tym Archiwum Paristwowym
w Katowicach i jego filiach oraz Archiwum Akt Nowych w Warszawie. Zaznaczy¢ nalezy,
iz w czasie |l wojny Swiatowej zagineto wiele cennych dokumentéw, dlatego pomocne oka-
zaty sie materiaty Zrédtowe, znajdujgce sie w zasobach: Biblioteki Jagielloriskiej w Krakowie,
Biblioteki Slaskiej w Katowicach oraz bibliotek Akademii Wychowania Fizycznego w Kato-
wicach i Krakowie. Wazne dla opracowania tematu byty zbiory Muzeum Historii Katowic
oraz os6b prywatnych. Podstawowe Zrédta uzupetniono o druki urzedowe, artykuty praso-
we, wydawnictwa okolicznoéciowe oraz relacje ustne uczestnikéw omawianych wydarzen.

Publikacja ma uktad chronologiczno — problemowy. Poszczegélne etapy historii Au-
tomobilklubu Slaskiego zostaty opisane w szeéciu rozdziatach. W aneksach przedstawio-
no niektére najwazniejsze dokumenty, tabele oraz wycinki prasowe. Zamieszczone zdjecia
wzbogacajg materiat ikonograficzny. Cato$¢ wiericzy zakoriczenie.

W rozdziale pierwszym oméwiono geneze, powstanie i dziatalnos¢ katowickiego klu-
bu automobilowego w latach 1924 — 1939. W rozdziale drugim ukazano zmiany w jego
strukturze organizacyjnej i prawnej po zakoriczeniu Il wojny $wiatowej. W rozdziale trze-
cim przedstawiono kwestie reaktywacji i wptywu wydarzen z lat: 1956, 1968, 1970 i 1980
na dzieje klubu. Wptyw polityki paristwa po 13 grudnia 1981 roku oraz konsekwencje wyni-
kajace z kryzysu gospodarczego lat 80. XX wieku opisano w rozdziale czwartym. Czes¢ pig-
ta ukazuje wptyw transformacji ustrojowej i gospodarczej Polski na rozwéj klubu. Rozdziat
sz6sty poswiecono walorom utylitarnym, w tym rywalizacji oséb niepetnosprawnych oraz
turystyce kwalifikowanej.

Autor pragnie wyrazi¢ podziekowanie Panu Prezesowi Automobilklubu Slaskiego Sta-
nistawowi Olewifiskiemu za pomoc przy realizacji opracowania, cenne uwagi i wskazéwki.
Wyrazy wdziecznosci kierowane sg takze do oséb, ktdre okazaty swojg zyczliwosé i wyrozu-
miatos¢.
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Rozdziat |

1. POCZATKI DZIALALNOSCI STOWARZYSZENIA 1924 - 1926

W listopadzie 1918 roku, po 123 latach niewoli, odrodzita sie Niepodlegta Pol-
ska. Ogrom trudnosci, przed jakimi staneta, uwidocznit sie juz w pierwszych latach
jej istnienia. Nowo utworzone panfstwo nie miato ustalonych granic. Walki o ich
ksztatt trwaty kilka lat.

Zgodnie z postanowieniami traktatu wersalskiego do macierzy wrécita Wiel-
kopolska i Pomorze Wschodnie. Wyjatek stanowit Gdansk, ktéry otrzymat status
wolnego miasta pod protektoratem Ligi Narodéw. Na Slasku, Warmii i Mazurach
przeprowadzono plebiscyty, w ktérych sukces odniesli Niemcy. Zmagania o przy-
nalezno$¢ Gérnego Slaska do macierzy zostaty okupione krwig powstaficéw. Osta-
tecznie przedstawiciele zwycieskich mocarstw przyznali Polsce wieksza jego czes¢.
Na przetomie czerwca i lipca 1922 roku oddziaty wojska polskiego zajety tereny
przydzielone Rzeczypospolitej, ktérej wtadze przejety administracje na przyznanym
obszarze. Utworzono wojewddztwo $laskie, ze stolicg w Katowicach. Przyznano mu
autonomie, czyli wyjatkowe w panstwie polskim prawa samorzgdowe. Nalezy pod-
kresli¢, iz gérnoslaski przemyst miat wéwczas ogrom-
ne znaczenie gospodarcze.

Powazne zadania przyniosty komplikacje zwia-
zane z rozdzieleniem gospodarczym Gérnego Slaska.
Po stronie niemieckiej pozostata znaczna cze$¢ prze-
mystu. Istotne prace nalezato wykona¢ w zakresie ko-
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Dzieki inicjatywie wtadz wojewddzkich oraz za-
angazowaniu dziataczy szybko postepowat proces
odradzania sie gérnoslaskiego ruchu sportowego,
ktéry odegrat bardzo wazng role w procesie integra-
cji narodowej i scalaniu rozbitego przez zaborcéw
spoteczenstwa. Zaznaczy¢ nalezy, iz po odzyskaniu
niepodlegtosci pierwsze polskie towarzystwa spor-
towe na Gérnym Slasku stanowity nieliczng grupe.
Ruch sportowy posiadat dorobek z tradycjami sie-
gajacymi drugiej potowy XIX wieku, lecz nie ulega
watpliwosci, ze obszar zdominowany byt przez sport
niemiecki, dysponujacy odpowiednim zapleczem.



23 czerwca 1923 roku do Wojewody Antoniego Schultisa wptyneta propozycja
JanaJerzego Oppersdorffa dotyczgca powotania organizacji zrzeszajacej kierowcow.
W liscie pisanym w jezyku niemieckim, a wystanym z Zakopanego, prosit o zatoze-
nie w Katowicach automobilklubu, twierdzac, iz przemawiaja za tym wzgledy natu-
ry politycznej i militarnej. Wojewoda $laski przychylit sie do pomystu arystokraty.
W rezultacie, 13 marca 1924 roku z inicjatywy hrabiego Oppersdorffa, J6zefa Ga-
wrycha i Jana Bukowskiego odbyto sie w sali Sejmu Slaskiego zebranie przedsta-
wicieli wtadz cywilnych i wojskowych. Gtéwnym celem spotkania byto powotanie
organizacji o nazwie Slaski Klub Automobilowy. 29 listopada 1924 roku w Urzedzie
Wojewddzkim oraz w katowickim Sadzie Powiatowym ztozono stosowng dokumen-
tacje, co prawnie potwierdzito powstanie Slaskiego Klubu Automobilowego.

Na pierwszym zebraniu konstytucyjnym wybrano prezydium. Prezesem zostat
Konstanty Wolny, a Wiceprezesem Jan Jerzy Oppersdorff. Z czasem egzekutywa
zostata poszerzona o: Zbigniewa Korfantego, Gottliba Klussaka, Tadeusza Czaple,
Gotfryda Zanglla, Emila Trupkego, J6zefa Gawrycha oraz Otto Deutscha.

Ustalono, iz godtem klubowym bedzie orzet $laski, ktéry, w przeciwierstwie
do wizerunku symbolu narodowego, miat lekko rozchylone skrzydta i dumnie pod-
niesiong gtowe skierowana w lewg strone. Posrodku tutowia widniaty inicjaty ,SIKA”.
Odznake mogli nosi¢ tylko cztonkowie zwyczajni, ktérzy mieli mozliwos¢ jej przy-
twierdzania do pojazdéw samochodowych oraz todzi motorowych.

Poczatkowo zwigzek zajmowat lokal mieszczacy sie w Katowicach przy ulicy Po-
przecznej nr 6 (obecnie Staromiejska). Nastepnie siedzibe przeniesiono na katowic-
ki Plac Wolnosci nr 12. Tam odbywaty sie wyktady, odczyty, sympozja dotyczace nie
tylko sportu samochodowego, ale i szeroko pojetej motoryzacji. Ponadto wyswie-



tlano filmy instruktazowe dla kierowcéw i stworzono biblioteke, w ktérej znalazty sie
takze prace z zakresu kartografii.

W 1924 roku klub skupiat 123 osoby. W 1926 roku byto ich juz 190, by
w 1937 roku osiggna¢ rekordowg liczbe 700 cztonkéw. Byli to ludzie pochodzacy
przede wszystkim z wyzszych sfer: arystokracja, wysokiej rangi oficerowie Wojska
Polskiego, przedsiebiorcy, urzednicy pafnstwowi, prawnicy, lekarze. Aby zachowa¢é
wyjatkowa elitarnos¢, kazdy z kandydatéw poddawany byt balotazowi, czyli ocenie
komisji balotujacej. Zwracata ona szczegélng uwage, aby ubiegajacy sie o przyjecie
nie byt karany sgdownie. Wnikliwej analizie poddawano zasoby materialne kandy-
data. Gtosowanie odbywato sie za pomoca kartek lub gatek, biaty kolor oznaczat
akceptacje, a czarny odrzucenie kandydata. W przypadku pozytywnego zakoricze-
nia balotazu, nowo przyjety otrzymywat status cztonka zwyczajnego i mégt korzy-
stac z lokalu klubowego oraz $wiadczen oferowanych przez klub. Oprécz cztonkéw
zwyczajnych do SIKA nalezaty osoby o statusie cztonkéw nadzwyczajnych i hono-
rowych.

Nalezy podkresli¢, iz inteligencja odgrywata duza role na Gérnym Slasku. Miata
takze najwiekszy udziat w ksztattowaniu sie oblicza katowickiego klubu. W okresie
miedzywojennym reprezentanci klasy robotniczej nie brali czynnego udziatu w zma-




ganiach automobilowych. Pod wzgledem

pochodzenia spotecznego inteligencji ORIENTACYJNA
Gorny Slask charakteryzowat sie wysokim Sl
udziatem elementu o plebejskiej genealo-
gii. Przyktadem moze by¢ przedwojenny,
wieloletni Prezes klubu Konstanty Wolny,
ktéry byt synem kowala.

W4réd  dziataczy klubowych na
szczeg6lne wyrdznienie zastugujg dwie
postacie — wspomniany juz Konstanty
Wolny oraz hrabia Jan Jerzy Oppersdorff.
Pierwszy z wymienionych to jedna z naj-
bardziej rozpoznawalnych oséb Gérnego
Slaska. Zastynat jako dziatacz narodowy,
spoteczny i polityczny. Od 1907 roku byt
pierwszym polskim adwokatem w Gli-
wicach. Reprezentowat Polakéw w pro-
cesach politycznych przed niemieckimi
sgdami. Od 1918 roku dziatat w Podko-
misariacie Naczelnej Rady Ludowej w Po-
znaniu dla Gérnego Slaska. W 1919 roku
piastowat stanowisko komisarza podczas
| powstania $laskiego, nastepnie kierow-
nika Generalnego Sekretariatu Plebiscy-
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towego. W 1922 roku zdobyt mandat poselski i mianowany zostat Marszatkiem Sej-
mu Slaskiego. Byt wspétautorem ustawy o autonomii wojewddztwa $laskiego. Jako
mecenas organizacji i towarzystw kulturalnych, spotecznych i sportowych, w znacz-
nym stopniu przyczynit sie do powstania Biblioteki Sejmu Slaskiego, przeksztatco-
nej pézniej w Biblioteke Slaska w Katowicach.

Druga z oséb zastugujacych na szczegélne wyréznienie jest zatozyciel klubu

Jan Jerzy Oppersdorff — Niemiec, znany ze swych propolskich sympatii. Jego zong
byta polska ksiezniczka Dorota Radziwittéwna. Oboje zajeli zdecydowane stanowi-
sko w okresie plebiscytu przeprowadzonego na Slasku w 1921 roku, opowiadajac
sie po stronie Polakéw. Gdy powstat Polski Zwigzek Kawaleréw Maltanskich, hra-
bia przystgpit do niego i z czasem zostat najstarszym stazem cztonkiem. W lutym
1921 roku ksigze Hans Heinrich XV Hochberg von Pless za zwiazki z Polskg usu-
nat hrabiego Oppersdorffa ze zwigzku. Machina niemieckiej propagandy starata
sie oSmieszy¢ rodzine Oppersdorfféw w charakterystycz-

Automobilklub Pu l s L i nym 50 fenigowym banknocie zastepczym tzw. notgeldzie,
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na ktérym widniat cztowiek opleciony pajeczyna. Zamiast
gtowy pajaka widniata ludzka czaszka, a na odwtoku figu-
rowat orzet z napisem ,,Oppersdorff” i ostrzezenie ,patrz
komu ufasz”. Nastepstwem polskiej przegranej w plebi-
scycie byto zrzeczenie sie przez ). ). Oppersdorffa w 1930
roku ordynarii na rzecz najstarszego syna — Wilhelma Jana

P"‘"@M" Oppersdorffa.




Organem zajmujacym sie integrowaniem goérnoslaskiego srodowiska sporto-
wego stata sie powotana w marcu 1926 roku Wojewddzka Rada Sportowa, ktérg
w 1927 roku przeksztatcono w Rade Sportowa Wojewddztwa Slaskiego (dalej:
RSWS). Do zadar rady nalezato: czuwanie nad rozwojem sportu, troska o obiekty
sportowe, organizowanie zawoddéw oraz utrzymywanie kontaktéw sportowych kra-
jowych i zagranicznych. Wazne byto udzielanie klubom pomocy finansowej. We-
wnatrz organizacji $cieraty sie dwie tendencje. Pierwsza opowiadata sie za pota-
czeniem sportu $laskiego ze sportem krajowym, natomiast druga ktadta nacisk na
autonomie sportu $laskiego. Stawiata nadto na szerszg wspétprace z miejscowy-
mi organizacjami pozasportowymi, ktére miaty w swoich programach dziatalnos$¢
w zakresie wychowania fizycznego. Za namowa doktora Tadeusza Saloniego — dzia-
tacza automobilowego, jesienia 1927 roku klub przystapit do RSWS. Dzieki corocz-
nym subwencjom tatwiejsze stato sie popularyzowanie sportu samochodoweqo,
a takze automobilizmu w szerokim tego stowa znaczeniu. Po-
mocne w realizowaniu zadarn okazato sie znalezienie dodatko-
wych Zrédet finansowania. Pozyskano sponsoréw wywodzacych
sie z branzy motoryzacyjnej, bowiem od 1926 roku coraz lepiej
rozwijat sie rynek sprzedazy nowych samochodéw. W Slaskim
Urzedzie Wojewédzkim (dalej: SIUW) w Katowicach zarejestro-
wanych byto 1 237 pojazdéw osobowych, czyli jeden przypadat
na 480 mieszkancéw. W przeciggu czterech lat liczba ta podwo-
ita sie i wykaz sporzadzony 1 lipca 1929 roku zamykat sie suma
2 058 samochoddw, co stanowito wzrost 0 815 pojazdéw.

W odpowiedzi na potrzeby ryn-
ku klub otworzyt szkote kierowcéw
oraz warsztaty samochodowe, ktére
miescity sie w Katowicach przy uli-
cy Konopnickiej. Inicjatorem tego
przedsiewziecia byt éwczesny se-
kretarz klubu inz. dypl. Jan Bukow-
ski. Stworzono dogodne warunki
szkolenia kierowcéw oraz naprawy
pojazdéw. Dzieki tej inwestycji za-
wodnicy posiadali nowoczesne za-
plecze, umozliwiajgce prawidtowe
przygotowanie samochodéw na za-
wody, a klub uzyskat znaczace zr6-
dto dochodéw.

Gtéwnym zadaniem, jakie po-
stawili przed sobg aktywisci klubowi
w pierwszym okresie funkcjonowa-
nia stowarzyszenia byto praktycz-
ne szerzenie i propagowanie spor-




POWSTANIE SLASKIEGO KLUBU AUTOMOBILOWEGO

Przebieg trasy tu samochodowego. Istniejagca wéwczas grupa oséb, ze Stanistawem Bukowskim,

I Slaskiego Rajdu Stanistawem Szydelskim i Marianem Hauptem na czele, nie szczedzita sit, by cele
Automobilowego te urzeczywistnié. Pierwszy etap prac zmierzajgcych w tym kierunku, skupiat sie na

(po lewej stronie),
oktadka regulaminu
| Slgskiego Rajdu
Automobilowego
(po prawej stronie)

organizowaniu zawoddw o niewielkim stopniu trudnosci, stosunkowo tanich i mozli-

Warsztat Edwarda
Wroctawskiego
w Katowicach




wych do przeprowadzenia na lokalnych drogach. Nalezaty do nich przede wszystkim
dwa pierwsze rajdy nazwane Pierwszym i Drugim Slaskim Rajdem Automobilowym.

Charakteryzowaty sie one krétka trasa, matg liczba startujgcych zawodnikéw,
wywodzacych sie gtéwnie z grona dziataczy oraz towarzyskim zabarwieniem spor-
towych zmagan. Frekwencje bardzo czesto uzupetniali kierowcy z Krakowskiego
Klubu Automobilowego (dalej: KKA), co byto efektem szerokiej wspétpracy obu klu-
béw. Z uptywem lat kooperacja zacie$niata sie. Wspdlnie organizowano miedzy in-
nymi: Wyscigi na Kocierzy i Zimowe Jazdy do Zakopanego. Znaczaca byta pomoc ka-
towickich chronometrazystéw podczas Miedzynarodowego Wyscigu Tatrzanskiego
(dalej: MWT).

Regulaminy slaskich rajdéw dzielity samochody na siedem kategorii. Wystepo-
wat takze podziat na klasy — wozy sportowe i turystyczne. Przepisy nakazywaty, aby
kierowca przebyt trase ze Srednig predkoscig podang przed startem. Czesto dystans
sktadat sie z kilku etapéw. By wytonié¢ zwyciezce organizowano préby zrecznosci
w prowadzeniu samochodu. Nalezaty do nich miedzy innymi nastepujace konku-
rencje: szybkosci gérskiej — najczesciej rozgrywane w miejscowosciach Kocierz lub
Wista, szybkosci ptaskiej — organizowane na dystansie 1 kilometra na szosie tacza-
cej Katowice i Mikotéw, zrywu i hamowania — przeprowadzane na stworzonych przez
organizatoréw polach manewrowych, a takze rozruchu zimnego silnika.

Katowickie rajdy rozgrywano zwykle jesienia. Na trasach panowaty trudne wa-
runki drogowe. Wielokrotnie zawodnicy posiadajacy popularne wéwczas kabriole-
ty musieli zmagac sie z silnym deszczem i ucigzliwym wiatrem. Rozmyte gruntowe
szosy stwarzaty powazne niebezpieczeristwo zaréwno dla kierowcéw, jak i innych
uczestnikéw ruchu. Dochodzito do wielu wypadkéw, ktérych powodem byty: nie-
ostroznos¢ woznicéw popularnych wéwczas zaprzegéw konnych, brak nalezytego
o$wietlenia wozéw oraz brak nadzoru nad zwierzetami gospodarstwa domowego.




STANDARD

Zwyczajem koriczacym katowickie imprezy automobilowe byty stynne przyje-
cia organizowane przez zarzad w katowickim hotelu ,Savoy”. W ich trakcie K. Wolny
oraz ). Rzymetka rozdawali wszystkim uczestnikom pamiatkowe plakiety, a zwyciez-
com nagrody ufundowane przez katowickie firmy lub przedstawicielstwa takich po-
tentatéw jak: Fiat, Vaccum Oil, Standardnobel czy Stomil.

Zaznaczy¢ nalezy, iz szczeg6lng role w propagowaniu kultury motoryzacyjnej
odegrata prasa. Przed Il wojng $wiatowa katowicki sport samochodowy opisywano
i analizowano miedzy innymi w dziennikach i periodykach. Do gazet lokalnych pre-
zentujacych zmagania $laskich kierowcéw nalezaty nastepujace tytuty: ,,Polonia”,
»Polska Zachodnia”. Na uwage zastuguje ogdlnopolski tygodnik ,, Auto”, ktérego
dziennikarze byli bezposrednimi $wiadkami wydarzeri automobilowych. Niejed-
nokrotnie obserwowali zmagania kierowcéw bezposrednio z wnetrza samochodu.
Przepisy sportowe dopuszczaty takg ewentualnosé. Wiele informacji sportowo — tu-
rystycznych podawat dziennik ,Siedem Groszy”, dla ktérego pisat znany redaktor
gazety ,,Polonia” Stanistaw Nogaj.

W pierwszych latach dziatania Zarzadu Slaskiego Klubu Automobilowego byty
w znaczny sposéb utrudnione. Przyczyniata sie do tego sytuacja polityczno — go-
spodarcza panujgca w kraju.
W 1925 roku wygasty przepisy
konwencji genewskiej dotyczace
eksportu wegla. Rozpoczeta sie
polsko — niemiecka wojna celna,
skutkujgca miedzy innymi obni-
zeniem produkcji przemystowe;j.
Zamykano zaktady pracy, w wy-
niku czego wiele oséb utracito
zatrudnienie i state Zrédto do-
chodu.

W Polsce trwat kryzys po-
lityczny. Coraz powszechniej-
sze byto przekonanie, iz w kraju
potrzebna jest sanacja moralna
oraz gospodarcza. Od jesieni
1925 roku trwaty przygotowania wojskowych wspétpracownikéw Jézefa Pitsud-
skiego do zamachu, ktéry miat da¢ marszatkowi wtadze nad wojskiem i catym pan-
stwem. Decydujaca faza przygotowarn miata miejsce wiosng 1926 roku. Sygnatem
do dziatan byt rozpad koalicji, bedacej podstawa rzadu Aleksandra Skrzynskiego.
10 maja powotany zostat rzad z Wincentym Witosem na czele. ). Pitsudski zareago-
wat ostro i na tamach ,,Kuriera Porannego” dokonat krytyki stosunkéw panujacych
w kraju. Zarzucat postom miedzy innymi prywate oraz korupcje.

W dniach 12 - 14 maja 1926 roku w Warszawie doszto do walk miedzy oddzia-
tami wiernymi rzadowi, a jednostkami, ktére opowiedziaty sie po stronie marszatka.
W nocy z 14 na 15 maja prezydent Stanistaw Wojciechowski oraz rzad podjeli decy-
zje o przerwaniu walk, a nastepnie podali sie do dymisji.



2. DZIALANIA KATOWICKICH AKTYWISTOW
PO PRZEWROCIE MAJOWYM 1927 - 1939

Zamach majowy rozpoczat w Polsce system rzadéw autorytarnych. Wtadze sku-
pit w swych rekach J6zef Pitsudski. Wprowadzenie reform miato na celu wzmocnie-
nie rzagdéw sanacji. 2 sierpnia 1926 roku zostata uchwalona tzw. ,,nowela sierpnio-
wa”, ktéra data prezydentowi lgnacemu Moscickiemu duze prerogatywy.

Na Gérnym Slasku przewrét majowy doprowadzit do zasadniczych przeobra-
zen w uktadzie sit politycznych. Ludzie zwigzani z obozem marszatka, petnigcy réz-
ne funkcje w gdrnoslaskich organizacjach i stowarzyszeniach sportowych, zaczeli
agitowac w sprawie podporzadkowania ruchu sportowego Ministerstwu Spraw We-
wnetrznych. Po rewolcie, wtadze paristwowe wykazywaty zainteresowanie tg dzie-
dzing zycia spotecznego. Poczatkowo nie ingerowano w niektére sprawy, by osta-
tecznie dazy¢ do catkowitego zmonopolizowania wptywdw.

W latach 1926 — 1928 w Polsce poprawita sie koniunktura gospodarcza. Na-
stapit miedzy innymi wzrost produkcji przemystowej, dzieki podejmowanym in-
westycjom spadto bezrobocie. Pomimo korzystnej sytuacji ekonomicznej, sport
samochodowy w Katowicach nie rozwijat sie z takim rozmachem, jak w wysoko
rozwinietych krajach europejskich i USA, gdzie zespoty fabryczne konstruowaty
nowoczesne samochody rajdowe i wyscigowe. Poprzez rywalizacje promowano
produkty wielkich wytwérni. Osiggi pojazdéw wyscigowych nie pozwalaty na orga-
nizacje zawoddéw w centrach miast, budowano wiec nowoczesne tory wyscigowe.
Na Gérnym Slasku, wobec zbyt wysokich kosztéw, takiego toru nie zbudowano.
Polska nie posiadata rozwinietego przemystu motoryzacyjnego. Katowicki sport
automobilowy nie generowat wynikéw w zawodach miedzynarodowych. Znamien-
ne byty natomiast wyniki $lgskich kierowcéw na zawodach ogélnopolskich.

Najwiekszy przedwojenny rajd organizowat Automobilklub Polski (dalej: AP).
Kilkakrotnie trasa zawodéw przebiegata slaskimi szosami, a tutejsi dziatacze zabez-
pieczali przejazdy zawodnikéw, park maszyn i noclegi. Impreza gromadzita wszyst-
kie dwczesne gwiazdy. Byli to miedzy innymi: Hans von Stuck, Rudolf Carraciola,
a z Polakéw: Henryk Lifeldt, Jan Ripper
i Stanistaw Szwarcstein. Katowiczanie
godnie reprezentowali barwy klubu,
nie odnoszac jednak spektakularnych
sukceséw. Swojg obecno$¢ na tych
najwazniejszych zawodach zaznaczyli
podczas VI Rajdu AP, ktéry odbyt sie
w dniach 17 — 24 czerwca 1927 roku.
7 runda wiodta wspaniale utrzyma-
nymi traktami miast, miedzy innymi
przez: Wolbrom, Olkusz, Bedzin, My-
stowice, Oswiecim, Kety, Andrychéw,
Suchga Beskidzka, Limanowa do Kryni-
cy. Barwy klubu reprezentowat Gotfryd
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Zangll. W zwiazku ze startem 6 ekip fabrycznych rywalizacja byta niezwykle ciezka
iwyréwnana. Ostatecznie G. Zangll uplasowat sie na 9 pozyciji.

Slaski Klub Automobilowy byt takze organizatorem wyscigéw, ktére w przeci-
wienstwie do rajdéw nie wymagaty od zawodnika szczegétowej znajomosci budowy
pojazdu, obstugi sprzetu pomocniczego oraz duzych naktadéw finansowych. Dzieki
swej nieskomplikowanej formule i wielkiej widowiskowosci cieszyty sie ogromnym
uznaniem zaréwno wsrdd kibicéw, jak i zawodnikdéw.

Zawody rozgrywane byty zgodnie z regulaminem AICAR—Miedzynarodowej Fede-
racji Automobilowej z siedzibg w Paryzu, przy nieznacznych modyfikacjach wymuszo-
nych z uwagi na réznice w posiadanym sprzecie. Katowiccy automobilisci startowali
na samochodach w niewielkim stopniu przystosowanych do sportowej rywalizaciji.
Wyjatek stanowit pojazd Roberta Vetterlego, znakomitego $laskiego zawodnika okre-
su miedzywojennego. Byt to sportowy, dwuosobowy Bugatti o pojemnosci skokowej
silnika 1 500 ccm, dysponujacy sprezarka mechaniczna, dzieki ktérej uzyskiwat moc
100 KM i rozwijat predkosc siegajacg 190 km/h. W 1927 roku na stynnym MWT Vet-
terli bit rekordy trasy, nie ustepujac takim stawom jak H. Lifeldt czy J. Ripper.

Regulamin wyscigéw dzielit pojazdy na trzy kategorie: sportowa, wyscigowg
i turystycznga. Kazda z nich rozgraniczato dziewiec klas, ktérych wyznacznikiem byta
pojemnos¢ skokowa silnika, oscylujgca w granicach pomiedzy 750 cmm do ponad
8 000 cmm. Drugim z wyznacznikéw byta liczba oséb wchodzacych w sktad zatogi.
Dla kategorii sportowej, w ktérej wystepowali doswiadczeni kierowcy — byty to dwie
osoby, a kategorii wyscigowej — jedna, w kategorii turystycznej, umozliwiajgcej start
amatorom, az sze$¢ oséb.

Wyscigi, niejednokrotnie rozgrywano w ramach turniejéw miedzyklubowych.
Polegaty one na rywalizacji pomiedzy dwoma oddziatami terenowymi, bez moz-



liwosci startu zawodnikéw z zewnatrz. Do konkurséw dopuszczano samochody
produkgcji seryjnej réznych typéw, zaréwno turystyczne jak i sportowe. Automobi-
le uczestniczace w zawodach musiaty by¢ wyposazone zgodnie z przepisami ruchu
drogowego.

W Katowicach najwiekszy sukces osiggnety wyscigi pta-
skie, nazywane ,,kilometre lence”. W przeciwienstwie do rywa-
lizacji w gérach, gdzie kierowcy wyrézniali sie umiejetnosciami
technicznego prowadzenia pojazdu, tu najwazniejszg cecha
byta predkos$é. Pomimo furory, jaka zrobita ta forma rywaliza-
cji, byta ona przestarzata i we Wtoszech, Niemczech czy Franc;ji
zastepowano jg wspétzawodnictwem na torach zamknietych.

W 1930 roku Slaskiemu Klubowi Automobilowemu przy-
znano prawa do zorganizowania jednej z eliminacji zawodéw
o tytut Mistrza Polski w Jezdzie Automobilowej. To wyréznie-
nie stanowito ukoronowanie lat ciezkiej pracy dziataczy i za-
wodnikéw, swiadczyto o ich duzej odpowiedzialnosci, wiedzy,
profesjonalizmie, a takze zaufaniu, jakim cieszyli sie wsréd
aktywistéw zwierzchniego AP. W pewnej mierze do organizac;ji
imprezy przyczynit sie szczesliwy zbieg okolicznosci, gdyz po
rezygnacji z przeprowadzenia wyscigu ptaskiego przez tédzki
Klub Automobilowy (dalej: tKA), to wtasnie katowickiemu klu-
bowi przypadt zaszczyt zorganizowania tej prestizowej impre-
zy. Zawody odbyty sie pod Katowicami. O rozmiarach tamtych
zmagan i popularnosci sportu samochodowego mogta swiadczy¢ frekwencja na
widowni, ktéra dochodzita do 30 000 oséb. Komandorem zawodéw zostat Dyrek-
tor Huty Pokéj Bruno Absolon, pierwszym Wicekomandorem Michat Alberg, dru-
gim Achille Moreau, trzecim Franciszek Mikszan. Trase dtugosci 5 km zlokalizowano
na poziomym odcinku szosy taczacej Katowice z Mikotowem. Pozornie droga byta
tatwa, posiadata jednak wiele trudnych zakretéw, z ktérych najniebezpieczniejszy
znajdowat sie tuz za linig startu. Ze wzgledéw bezpieczeristwa caty odcinek dro-
gi zostat olinowany. W kategorii wyscigowej zwyciezyt mistrz kierownicy Henryk
Liefeld. Swoja obecnos¢ zaznaczyt katowiczanin Witold Korfanty, zajmujac 3 miej-
sce w klasyfikacji generalne;j.

Duza popularnoscig na Gérnym Slasku cieszyty sie wyscigi gérskie, ktére roz-
grywano na niezwykle malowniczych, kretych i niebezpiecznych szosach Beskid6w.
0d zawodnikéw wymagaty nienagannej techniki jazdy, ogromnej odwagi, a charak-
terystyki tras wigzaty w sobie nie tylko wspinaczke po serpentynach ale i karkotom-
ne zjazdy, w trakcie ktérych wielokrotnie dochodzito do powaznych wypadkéw.

Koricem lat 20. XX wieku dobra passa zakoriczyta sie. Wybucht wielki Swiatowy
kryzys, ktéry wykazat stabos¢ kapitalistycznej gospodarki. Nastapit spadek produk-
cji przemystowej, wzrosto bezrobocie, zmniejszeniu ulegty obroty w handlu zagra-
nicznym. W wojewddztwie slaskim nastagpit gwattowny spadek produkcji w poszcze-
goélnych gateziach przemystu. Firmy zwigzane z branzg motoryzacyjng wycofywaty
sie z dotowania rajdéw i wyscigéw. Znacznie ograniczono subwencje parfistwowe.




Dziatalnos¢ oséb zrzeszonych w katowickim automobilklubie nie ustata. Waz-
ne stato sie pozyskanie siedziby, zapewniajgcej godne warunki pracy. W 1929
roku prezydium zarzadu, wykorzystujgc oszczednosdci, kupito nowy lokal klubowy.
Za wypracowane przez cztery lata srodki finansowe nabyto, obszerne pomieszcze-
nia, mieszczace sie w Katowicach przy ulicy Stawowej 2/10. Oprécz sekretariatu
znajdowata sie w nich biblioteka, salon dla gosci, bufet oraz kasyno.

5 kwietnia 1929 roku na nadzwyczajnym walnym zebraniu cztonkéw, dziatacze
wybrali wtadze. Prezesem ponownie wybrano Konstantego Wolnego.

Jesienig 1929 roku w klubie doszto do zmiany na stanowisku sekretarza. Emila
Trupke zastapit Roscistaw Politkowski, ktéry 15 marca 1930 roku wraz z K. Wolnym
wzigt udziat w posiedzeniu Komisji Automobilowej AP. W trakcie obrad R. Polit-
kowski zreferowat postulat dziataczy zamieszkatych w Bielsku — Biatej, dotyczacy
ich catkowitego odseparowania sie i utworzenia klubu bezposrednio afiliowanego
z Automobilklubem Polski. W rezultacie do utworzenia samodzielnej jednostki nie
doszto, jednak powotano Sekcje Slaskiego Klubu Automobilowego z siedziba w Biel-
sku — Biatej przy ulicy Kazimierza Wielkiego nr 8.
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13 maja 1931 roku podczas Walnego Zgromadzenia Cztonkéw Zarzadu SIKA
Wolfgangowi Josephy’emu oraz Emilowi Trupke przyznano cztonkostwo hono-
rowe. W dalszej czesci zebrania omdéwiono szczegoty uroczystosci przyjecia wy-
cieczki automobilowej z Bergamo do Polski. Go$cie mieli odwiedzi¢ groby wto-
skich Zzotnierzy polegtych w trakcie powstania styczniowego. 17 czerwca 1931
roku na granicy polskiej w Cieszynie gosci powitali: Jan Rzymetka, Wolfgang Jo-



sephy, Gotfryd Zangll. Powitalne $niadanie odbyto sie w znanym do dzisiaj cie-
szyriskim hotelu ,,Pod Jeleniem”.

W latach 1931 - 1935 w zwigzku ze skutkami kryzysu gospodarczego, a takze
potrzebg podnoszenia umiejetnosci kierowcdw, dziatania Komisji Sportowej klubu
zmierzaty do obnizenia kosztéw organizowanych zawodéw, a zarazem wprowadze-
nia zmian, wymuszajgcych na zawodnikach podnoszenie kwalifikacji. Odtad formu-
ta regulamindw byta tak skonstruowana, aby zmaksymalizowaé oszczednosé sprze-
tuipaliwa, a od kierowcédw wyegzekwowaé nastepujace cechy: opanowanie techniki
sportowej jazdy samochodem i znajomo$¢ obstugi sprzetu pomocniczego. Istotna
byta dla kierowcy wytrzymatos¢ fizyczna i psychiczna. W mysl tych idei klub zorga-
nizowat w 1933 roku Rajd Petlicowy, w 1934 roku Wyscig Goérski i w 1935 roku Rajd
w Nieznane. Odbyty sie one w fatalnych warunkach atmosferycznych, przy pada-
jacym deszczu i zimnie. Kierowcy musieli wykazaé sie ogromnym doswiadczeniem,
a przy okazji hartem ducha.

W trakcie wielkiego kryzysu gospodarczego
nastgpit takze spadek rejestrowanych pojazdéw
z815wlatach 1925 -1929 do 518 w latach 1931
—1936. Zamykano katowickie przedstawicielstwa

sprzedazy samochodéw, ktére ponosity znaczny
ciezar finansowy organizacji wyscigéw i rajdéw.
By ratowaé klubowy budzet, 6 lipca 1932 roku zarzad zwotat posiedzenie, w trakcie
ktérego podjeto szereg decyzji, majacych pomédc klubowi wyjs¢ z inansowego im-
pasu. Zmniejszono wydatki o kilkadziesiat tysiecy ztotych, zamknieto deficytowe ka-
syno, a celem pozyskania nowych cztonkéw obnizono wartos¢ sktadki o 36 ztotych
rocznie od osoby fizycznej oraz o 72 ztote od prawnej. Ponadto zarzad zaoferowat
znaczne ulgi dla oséb korzystajacych z warsztatéw mieszczacych sie w Katowicach
przy ulicy Konopnickiej. Na koricu przystapiono do gtosowania nad nowymi wtadza-
mi, w konsekwencji czego przez aklamacje wybrano zarzad. Prezesem zostat K. Wolny,
natomiast Przewodniczagcym Komisji Balotujacej Witold Korfanty.

Pierwsze symptomy nadchodzgcego renesansu w sporcie automobilowym wy-
stapity na poczatku 1936 roku. W zwigzku z rosnacg liczbg cztonkéw oraz wycho-
dzac naprzeciw ich potrzebom, 16 lutego 1936 roku na terenie Zagtebia Dgbrow-
skiego powotano delegature. Miescita sie ona w lokalu Zwigzku Matych Kopalr RP
w Sosnowcu przy ulicy Marszatka Pitsudskiego. 21 czerwca zorganizowano niezwy-
kle uroczyste otwarcie 12 sezonu. W wydarzeniu wzieto udziat 150 oséb. Po nabo-
zenstwie, ktére odbyto sie w katowickim Kosciele Garnizonowym, kawalkada 60
pojazdéw udata sie do Wisty, a nastepnie na gére Réwnice, potozong w Ustroniu.
W trakcie obiadu Prezes Komisji Sportowej J. Rzymetka omoéwit niezwykle trudny dla
klubu piecioletni okres kryzysu, oraz rozdat pamiatkowe plakiety. Podobne spotka-
nie miato miejsce 25 kwietnia 1937 roku, wéwczas $lascy dziatacze powitali nowy
sezon wraz z zaprzyjaznionymi samochodziarzami z KKA. Zaznaczy¢ nalezy, iz po-
czatki wspotpracy pomiedzy oboma klubami datuje sie na 1926 rok i zwigzane sa
z udzielaniem przez Slazakéw porad prawnych w trakcie afiliacji krakowskiego klu-
bu z Automobilklubem Polski. Ostatnia tego typu impreza miata miejsce 7 maja
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Prawa jazdy wydane
przez Automobilklub

Slgskiw 1937 roku




1939 roku. Po wycieczce na Ortowa potozonag w Wisle, ztozono kwiaty na pomniku
wielkich polskich lotnikéw — Zwirki i Wigury.

Majac na uwadze miedzy innymi polityke wtadz oraz zagrozenie militarne nie
tylko ze strony Trzeciej Rzeszy, w programie dziatalno$ci sportowej Slaskiego Klubu
Automobilowego, opracowanym na drugg potowe lat 30. ujeto kwestie podnosze-

BEE === LA

- ......::..._

LR

-_'.,!HE
‘-I —

nia sprawnosci wojskowych. Katowicki klub wyspecjalizowat sie w organizowaniu
rajdéw, ktére staty sie hybrydami wyczynu sportowego z umiejetnosciami i cecha-
mi stricte pozasportowymi. Wniosty one wiele inwencji z powodu swych ciekawych
i nowatorskich zatozen, ukierunkowanych gtéwnie w strone przysposobienia woj-
skowego. Wymagaty od zawodnika biegtosci w postugiwaniu sie mapami i kom-
pasem, znajomosci catkowitej obstugi
samochodu, pokonywania przeszkdd
terenowych, w tym brodéw, doktadnego
i Scistego wykonywania z géry oznaczo-
nych regulaminem zadar. Nowa formuta
wyostrzata u kierowcéw zmyst spostrze-
gawczoséci oraz pozytywnie wptywata
na umiejetnos$¢ szybkiego podejmowa-
nia decyzji. Zawodnicy w trakcie imprez
nabywali takze umiejetnosci strzelec-




kich. Korzystali gtéwnie z broni produkgji polskiej, oferowanej przez Paristwowg Wy-
twérnie Uzbrojenia w Warszawie z siedziba przy ulicy Duchnickiej 3. Sztandarowymi
karabinkami uzywanymiw tamtych czasach byty: Anlo, Awlo, Alrif i Alza.

Do rewolucji pryncypiéw regulaminowych przyczynity sie takze wzgledy natury
ekonomicznejibrak nalezytej dyscypliny w przestrzeganiu przepiséw ruchu drogowego.
Dziatacze klubowi zdawali sobie sprawe, iz zmniejszajac predkos¢ zawodnikéw do okre-
Slonej przepisami policyjnymi oraz wyprowadzajac kierowcédw — sportowcéw w plener,
zwiekszali stan bezpieczeristwa na drogach.

Odmiennymi prawami rzadzity sie wiel-
kie imprezy automobilowe. Tu katowiczanie
mogli korzysta¢ ze standardéw regulami-
nowych obowigzujgcych w zawodach rangi
mistrzowskiej. Do udanych mozna zaliczy¢
start gérnoslaskich kierowcéw w IX Rajdzie
AP, ktéry odbyt sie w czerwcu 1938 roku. Byt
on poswiecony pamieci najlepszego przed-
wojennego polskiego kierowcy H. Lifeldta.
Trase o dtugosci 3 805 km podzielono na
6 etapdw. Istota wspétzawodnictwa polegata
na stosowaniu sie uczestnikéw do ustalonych
predkosci minimalnych i maksymalnych obo-
wigzujgcych na poszczegélnych odcinkach
trasy oraz zdobywaniu punktéw dodatnich
w poszczegdlnych prébach sprawnosciowych. Barwy katowickiego klubu reprezento-
wat Donat Chroll —Frolewicz, startujacy na Wendererze w klasie Ill. Katowiczanie perfek-
cyjnie zorganizowali prébe szybkosci gérskiej rozegrang w Ustroniu. W trakcie rywaliza-
cji na trasie 6 etapéw zawodnik zdobyt 180 punktéw. W rezultacie D. Chroll — Frolewicz
uplasowat sie na piatej pozycji w swojej klasie.

X Rajd AP byt najwiekszg imprezg automobilowa rozegrang w przedwojennej hi-
storii polskiego sportu samochodowego. Odbyt sie w czerwcu 1939 roku. Na liscie
startowej znalazto sie 63 kierowcoéw, wsréd nich trzech Slazakéw — D. Chroll - Fro-
lewicz, ktéry jednak nie stanat do pierwszego etapu, znakomity Wincenty Tarnawa,
startujacy na szybkim ,, dwutakcie” Aero 50 oraz Stefan Grosman. Istota rywalizacji
polegata na wykonaniu 10 préb specjalnych oraz przejechaniu jazdy okreznej na
dystansie 4 500 km. Kazda z konkurencji byta punktowana, a suma punktéw de-
cydowata o klasyfikacji koficowej zawodnika. Jak w kazdym roku $lascy dziatacze
zostali wyréznieni, tym razem za serdeczne przyjecie w Katowicach, gdzie zawod-
nikom rozdano paczki zywnosciowe i napoje, a zawodniczki dodatkowo otrzyma-
ty kwiaty. Impreza miata dramatyczny przebieg. W. Tarnawa rozbit swéj samochéd.
Nie zwazajac na trudnosci pojazd zdotano naprawié. Pomimo nadal pojawiajgcych
sie probleméw technicznych jeszcze dwukrotnie zwyciezyt proby szybkosci ptaskiej
oraz probe szybkosci gérskiej, ustanawiajgc rekord trasy. Nie wygrat jednak w swojej
klasie, ustepujac czterem zawodnikom. Ostatecznie katowiczanin zajat 5 miejsce
oraz otrzymat srebrng plakiete. W Il klasie zwyciezyt Stefan Grosman.
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W drugiej potowie lat 30. dwa pionierskie wydarzenia zastuzyty na szczegélna
uwage. W styczniu 1937 roku Stefan Swiadek zamieszkaty w Tarnowskich Gérach,
wystartowat wraz z Leonem Breslauerem w Monte Carlo, najciezszym rajdzie 6w-
czesnej Europy. 17 stycznia przed lokalem klubowym zawodnikéw pozegnali Ma-
rian Haupt i Teofil Bartus, a takze licznie zgromadzeni przedstawiciele prasy. Z kolei
we wrzesniu mieszkanka Bielska Herta Wilska startujgc na Mercedesie V 170, zaje-
ta 5 miejsce w dorocznym ogélnopolskim Rajdzie Pan.

Do pozostatych form rywalizacji sportowej organizowanej w Katowicach mozna
zaliczy¢ jazdy konkursowe i pogonie za lisem. Ich propagandowo - rozrywkowy cha-
rakter, ukierunkowany byt przede wszystkim na doskonalenie techniki prowadzenia
pojazdu, co odbywato sie w trakcie wykonywania szeregu zadar doktadnie okreslo-
nych regulaminem konkursu lub w trakcie ,pogoni o lisig kite”, bedaca gtéwnym
trofeum tych popularnych przedwojennych zawodéw.

Jazdy konkursowe sktadaty sie z szeregu préb specjalnych, nietypowych dla
imprez klasycznych. W kazdym konkursie dominowata zasadnicza préba, od kté-
rej zawody otrzymywaty swojg nazwe. Rozrézniano nastepujace rodzaje konkur-
séw: zrecznosci, zwany z hinduska ,,gymkhana”; regularnosci jazdy, polegajacy
na utrzymaniu pewnej statej predkosci na poszczegélnych etapach; wytrzymato-
$ci, sktadajacy sie z préb specjalnych przeprowadzanych na bezdrozach lub dro-
gach gruntowych; spostrzegawczosci, polegajacy na odnalezieniu umyslnie zaka-
muflowanych znakéw w trakcie pokonywania wyznaczonej trasy; na zuzycie paliwa,
bedacy préba oszczednosci oraz konkurs pieknosci zwany z francuska ,,concurs d’
elegance”.

Na wiosennym zebraniu konstytucyjnym, ktére odbyto sie 17 kwietnia 1939
roku wybrano ostatni przedwojenny zarzad klubu. Prezesem tradycyjnie mianowa-
no K. Wolnego. Poczet cztonkdw zostat uzupetniony o: J. Rzymetke, W. Joseph’ego,
P. Kopocza. We wtadzach zabrakto wybitnego dziatacza i sportowca Witolda Kor-
fantego, ktéry zmart 20 wrze$nia1938 roku.

Jak wielka byta praca aktywistéw Automobilklubu Slaskiego (dalej: ASl), bo taka
nazwe stowarzyszenie przyjeto 27 marca 1937 roku, moga $wiadczy¢ liczby. Do 11
listopada 1938 roku wydano kilkanascie tysiecy Swiadectw kwalifikacji, a sekreta-
riat zatatwit 50 000 réznego rodzaju pism.
Na cele stricte sportowe, w tym popieranie
innych organizacji sportowych, przezna-
czono sume 100 000 ztotych, co stanowito
1/5 wszystkich przychodéw.

Od pazdziernika 1938 roku organi-
zowanie zawodéw na terenie Slaska byto

sko Polskie wkroczyto na tereny Czecho-
stowacji. Operacja przebiegata sprawnie
i miedzy innymi dzieki uzyciu nowoczesne-
go taboru samochodowego, w tym wozéw
opancerzonych, samochodéw i dziat samo-




bieznych, zakoriczyta sie w ciggu kilku dni. Tereny inkorporowane weszty w sktad
wojewddztwa slagskiego.

Coraz bardziej niepokojace sygnaty docieraty jednak zza zachodniej granicy.
Nierzadkie byty wrogie wystagpienia ludnosci niemieckiej przeciw Polsce i Polakom.
Sytuacja w 1939 roku stata sie jeszcze trudniejsza. Mieszkaricy wojewddztwa zmu-
szani byli odpiera¢ ataki faszystowskich bojéwek. Hitlerowcy, chcac uzyskaé pre-
tekst do rozpoczecia wojny, zorganizowali szereg prowokacyjnych, pozorowanych
napaddw na obiekty niemieckie. Najgtosniejszy byt atak na Radiostacje gliwicka.

Inwazja Niemiec na Polske rozpoczeta sie 1 wrzesnia 1939 roku. Tego dnia za-
konczyt sie jeden z etapdw rozwoju sportu samochodowego w Katowicach. Dziata-
nia wojenne uniemozliwity konkurowanie automobilami, gdyz sprzet sportowy, jak
réwniez drogie paliwo wykorzystywano od tej pory dla celéw militarnych.
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ROLA AUTOMOBILKLUBU SLASKIEGO
PO Il WOJNIE SWIATOWE]

1. ORGANIZOWANIE MOTORYZAC]I W PIERWSZYCH
LATACH PO WOJNIE 1945 - 1949

Po zakoriczeniu Il wojny Swiatowej Polska znalazta sie w strefie dominacji Zwigz-
ku Radzieckiego. Jeszcze w 1944 roku w Moskwie utworzono Polski Komitet Wyzwo-
lenia Narodowego. W wyniku sfatszowanego referendum z 30 czerwca 1946 roku,
a nastepnie wyboréw do Sejmu Ustawodawczego z 19 stycznia 1947 roku partie ko-
munistyczne odniosty zwyciestwo. W lutym 1947 roku dokonano wyboru Prezyden-
ta, ktérym zostat Bolestaw Bierut oraz przyjeto tzw. ,Matg Konstytucje”, regulujaca
stosunki pomiedzy najwazniejszymi organami wtadzy. W grudniu 1948 roku utwo-
rzono Polska Zjednoczong Partie Robotnicza (dalej: PZPR), zmierzajac do uksztatto-
wania monopartyjnego systemu rzgdow.

W nowych warunkach politycznych i spotecznych do waznych zaliczaty sie kwe-
stie przysztej struktury organizacyjnej wychowania fizycznego i sportu, rola spor-
tu robotniczego oraz rozwdj sportu wyczynowego, okreslanego mianem miesz-
czanskiego. Przedstawiciele wtadzy nie mieli jednak skrystalizowanych pogladéw
na temat ksztattu kultury fizycznej w PRL. Z czasem stworzono modelowe koncep-
cje rozwigzan.

Na Gérnym Slasku szeroko rozumiana problematyka kultury fizycznej zyskata
uwage wtadz wojewddzkich. Zaczeto dostrzegaé znaczenie wychowania fizyczne-
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go i sportu. Sprawne spoteczeristwo byto potrzebne do obrony i odbudowy regio-
nu. Pomyslano o wznowieniu dziatalnosci we wszystkich dyscyplinach uprawianych
przed wojng na terenie wojewddztwa $laskiego.

Katowicki automobilklub zostat reaktywowany w 1946 roku przez grono daw-
nych zawodnikéw i aktywistow. Wiele oséb nie wrécito z wojennej zawieruchy, liczni
wyjechali do Niemiec w obawie przed represjami ze strony Sowietéw. Na Gérny Slask
przybyli osadnicy i repatrianci, ktérzy pochodzili z réznych stron i tradyc;ji kulturo-
wych. Gtéwnym czynnikiem integrujacym ludnos¢ naptywowa byta potrzeba odbu-
dowy kraju ze zniszczerr wojennych. Tradycyjny w aglomeracji przemyst ciezki byt
w duzym stopniu zniszczony. Zle przedstawiat sie tez stan drég i kolei.

W takich warunkach z oflagu jenieckiego w Woldenbergu przybyli do Katowic
trzej oficerowie rezerwy. Byli to: Witold Pajewski, Michat Nahorski oraz Stefan Mat-
czynski, przedwojenni dziatacze automobilowi, wywodzacy sie z Mazowsza oraz
Wielkopolski. W Katowicach osiadt takze znany kierowca rajdowy Jan Ripper. W. Pa-
jewski, ktéry petnit funkcje kierownika hotelu ,Polonia” mieszczacego sie w cen-
trum Katowic, zaaranzowat kilka towarzyskich spotkan, w trakcie ktérych podjeto
decyzje o reaktywowaniu automobilklubu. Z poczatkiem 1946 roku w katowickim
Urzedzie Wojewédzkim ztozono stosowne dokumenty. Zredagowano nowy statut,
ktérego ksztatt w przewazajagcej czesci opierat sie na przedwojennym i zostat dosto-
sowany do nowych warunkéw spoteczno — politycznych. W krétkim czasie siedzibg
organizacji staty sie 3 ciasne pomieszczenia, mieszczace sie przy ulicy Dworcowej
w Katowicach.




Prezesem automobilklubu zostat pierwszy powojenny Prezydent Katowic ptk J6-
zef Wesotowski. Jego protektorat okazat sie niezwykle pomocny wobec braku zrozu-
mienia ze strony éwczesnych wtadz partyjnych, postrzegajacych samochodziarzy jako
pandéww ,biatych rekawiczkach”. Za sprawg ). Wesotowskiego do klubu zaczety trafia¢
czesci zamienne do uzytkowanych przez zawodnikéw i dziataczy samochodéw. Wice-
prezesem ds. Sportu oraz Kierownikiem biura mianowano W. Pajewskiego, a Prezesem
honorowym Wojewode $lasko — dgbrowskiego pptk. Jerzego Zietka.

Z inicjatywy W. Pajewskiego, S. Matczynskiego, K. Krajewskiego otwarto biuro
porad technicznych, ktére dato impuls do powotania Zespotu Rzeczoznawcéw przy
Automobilklubie Polskim. Poczatkowo miato siedzibe przy ulicy Armii Czerwonej

(obecnie Korfantego), by ostatecznie ulokowac sie w budynku mieszczacym sie przy
ulicy Matejki. Z biegiem lat szeregi rzeczoznawcéw zostaty zasilone miedzy innymi
o inzyniera Adama Matochleba, znakomitego konstruktora samochodéw wyscigo-
wych oraz Floriana Malinowskiego.

Niestety stopniowo zaczety pojawiac sie przypadki naduzyé¢ ze strony wtadz,
ktére negatywnie wptywaty na funkcjonowanie automobilklubu. W 1946 roku pra-
cownicy Urzedu Bezpieczeristwa dokonali rewizji w katowickim warsztacie samo-
chodowym nalezgcym do czotowego zawodnika Edwarda Wroctawskiego (Rudolfa
Breslauera). ,[..] Pod pozorem poszukiwania przeciwnikéw ustroju, bez zgody i sto-
sowych dokumentéw skonfiskowano samochéd marki Bugatti oraz liczne akcesoria



do samochodéw i motocykli. Cze$¢ z zabranych przedmiotéw odzyskano, lecz wielu
niestety nie udato sie odszukac[...].

Pomimo utrudnien ze strony ,.bezpieki” zycie sportowe kierowcéw zrzeszonych
w katowickim automobilklubie toczyto sie dzieki ich pasji i zaangazowaniu. Zawod-
nicy brali udziat w krétkich rajdach dziennych i nocnych, rajdach orientacyjnych
oraz prébach zrecznosciowych. Mite chwile towarzyszyty kierowcom podczas inau-
guracji kolejnych sezondéw.

Rywalizacje prowadzono w oparciu o podziat na kategorie i klasy sportowe. Re-
gulamin rajdéw dzielit samochody na dwie klasy: turystyczng i sportowg oraz sze$¢
kategorii, w zalezno$ci od pojemnosci skokowe;j silnika od 750 cmm do 2 600 cmm.
W pierwszej potowie lat 50. o koricowym sukcesie decydowata narzucona przez or-
ganizatoréw predkosc¢ przecietna, ktérg nalezato utrzymac przez catg dtugosé tra-
sy. Cato$¢ uzupetniaty liczne préby sprawnosciowe.

Pierwsze sukcesy katowickich au-
tomobilistéw po zakoriczeniu Il woj-
ny $wiatowej zwigzane sg ze startem
w XIV Miedzynarodowym Rajdzie Sa-
mochodowym, ktéry byt najwazniej-
sza imprezg odradzajgcego sie sportu
automobilowego. Zawody rozpoczety
sie 26 czerwca 1948 roku w Warsza-
wie. tgczna dtugos¢ trasy podzielonej
na 8 etapéw wynosita 2 680 km. W ka-
tegorii IV barwy Slaska reprezentowat



Zbigniew Borowczyk, pézniejszy znakomity zawodnik Automobilklubu Wielkopol-
skiego, ktéry w prébie szybkosci ptaskiej, rozegranej pod Wroctawiem, zajat pierw-
sze miejsce w swojej klasie. W trakcie préby szybkosci wystgpity ktopoty techniczne.
W rezultacie kierowca ten uplasowat sie na drugim miejscu w klasie IV.

Trudna sytuacja ekonomiczna panujaca w Polsce nakazywata katowickim za-
wodnikom korzystaé ze sprzetu wojskowego. Pochodzace z demobilu Willysy, Ta-
try, Aero czy DKW spetniaty role ,wyscigéwek” i ,,rajdéwek”. Kupowano je w Okre-
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gowych Urzedach Likwidacyjnych. W przypadku trudnosci z rejestracjg takiego
pojazdu, klub wystawiat specjalne zaswiadczenia, pomagajace w jego legalizacji.
Stwierdzaty one fakt uzywania samochodu do celéw administracyjnych. W za-
mian pobierano niewielka optate manipulacyjng. Wobec braku dotacji finansowych
ze strony panstwa, srodki pozyskane w ten sposéb pozwalaty na kontynuowanie
dziatalnosci statutowe;.

Za wazne uznano wspétprace z Polskim Zwiazkiem Motocyklowym Okregu Sla-
sko — Dgbrowskiego, Wydziatem Komunikacji Urzedu Wojewddzkiego w Katowicach
oraz Wydziatem Ruchu Drogowego Komendy Wojewddzkiej Milicji Obywatelskiej
w Katowicach. Wspélnie organizowano imprezy sportowe, gromadzac na trasach
rzesze kibicédw. Dziatacze skupili sie na propagowaniu zasad bezpieczeristwa ruchu
drogowego, szkoleniu stuzb transportowych, a takze dziatalnosci edytorskiej, po-
Swieconej specjalistycznej problematyce transportu samochodowego. Przez wiele
lat zwyczajowo praktykowano wreczanie upominkéw Swigtecznych milicjantom,
petnigcym stuzbe na gtéwnych skrzyzowaniach Katowic.
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Ogdlne ozywienie panujgce w motoryzacji sprawito, iz w Warszawie, z inicjatywy
Komisji Organizacyjnej AP, przystapiono do zrzeszenia pod wspdlnym sztandarem
»,samochodziarzy” z catego kraju. W czerwcu 1946 roku delegacja klubu w sktadzie:
W. Pajewski, K. Krajewski, S. Matczyriski uczestniczyta w walnym zgromadzeniu AP.
Uchwalono nowy statut. Katowicki klub stat sie oddziatem terenowym i przyjat na-
zwe Automobilklub Polski Oddziat Katowice.

Dokonano zmiany na stanowisku prezesa. Schede po putkowniku Wesotowskim
przejat Zygmunt Ptaczkiewicz, a nastepnie Prezydent Katowic Aleksander Wilner.
Sktad zarzadu przedstawiat sie¢ w osobach: Z. Borowczyk, S. Bromboszcz, K. Gadom-
ski, K. Gembala, S. Kielinski, M. Ptaczkiewicz, B. Rychter, W. RzeZniczek, M. Urbariczyk,
J. Wesotowski, ). Weglewski, ). Zdankiewicz, S. Zychon. Za sprawa nowego prezesa cia-
sne pomieszczenia przy ulicy Dworcowej zamieniono na lokal przy ulicy Mtyriskiej,
a nastepnie wydzierzawiono od Stowarzyszenia Powstaricéw Slaskich kilka pokoi
po bytej restauracji przy ulicy Matejki. Uruchomiono pierwsza w Polsce szkote kierow-
cédw samochodowych, jak na édwczesne czasy dobrze wyposazona. Jej wyktadowca-
mi byli miedzy innymi: doskonaty konstruktor i zawodnik inzynier Jan Langer, Witold
Pajewski, Antoni Garus, Florian Malinowski, Piotr Bartela. Celem urozmaicenia nauki
postarali sie oni o wiele przekrojéw modeli utatwiajacych szkolenie teoretyczne oraz
samochéd marki Opel i dwa motocykle DKW 250 — na potrzeby szkolenia praktycz-
nego. Nalezy podkresli¢, iz w nowych warunkach dochodzito do integracji Srodowiska
entuzjastéw sportéw samochodowych, Fachowych spotkarn i dyskusji, rozwijato sie zy-




cie towarzyskie i nawigzywaty osobiste przyjaznie. W sobotnie wieczory na przyjeciach
organizowanych przez dziataczy spotykata sie $mietanka towarzyska Katowic.

W 1948 roku nawigzano wspétprace z aktywem Automobilklubu Czechosto-
wackiego zrzeszonym w oddziatach: Trzyniec i Ostrawa. 11 maja 1948 roku z wizy-
tg w Katowicach goscita delegacja oddziatu Frydek — Mistek z Prezesem Hranickim
na czele. Na spotkaniu roboczym podnoszono kwestie natury szkoleniowej, kadro-
wej oraz technicznej. Pod koniec wizyty rozdano zaproszenia na zawody do Moraw-
skiej Ostrawy oraz na Praska Miedzynarodowg Wystawe Samochodowa. Spotkanie
zaowocowato wieloletnig wspétpracg na gruncie wymiany sportowej oraz konstru-
owania samochodéw wyscigowych.

Jedna z popularniejszych form wspétzawodnictwa samochodowego na Gérnym
Slasku byta Jednodniowa Jazda Konkursowa (dalej: JJK). Poprzedzano jg najczesciej
zjazdem plakietowym. Odbywata sie na krétkiej trasie z uwagi na zty stan technicz-
ny pojazdéw oraz trudnosci z zaopatrzeniem w paliwo. Jej prostg formute oparto
na przedwojennym regulaminie.

8 maja 1949 roku Rada Ministréw wydata zezwolenie na korzystanie ze sprzetu
panstwowego przez kierowcéw zawodowych w trakcie JJK. U podstaw decyzji lezata
che¢ podnoszenia ich kwalifikacji oraz zwiekszenie bezpieczeristwa na drogach pu-
blicznych. Ustalono system rozgrywek i kalendarz spotkan dla wszystkich klubéw
w kraju. Rywalizacje podzielono na trzy etapy wstepne. Ich zwyciezcy przystepowali
do finatowej jazdy konkursowej wytaniajgcej Mistrza Polski. Do konkurencji wcho-
dzacych w sktad JJK nalezaty: krétka jazda okrezna, préba przys$pieszenia i hamo-
wania, préba zrecznosci. Ponadto jurorzy oceniali u startujacych umiejetnosci tech-
niczne, do ktérych miedzy innymi nalezata wymiana ogumienia, $wiec itp.
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W popularnych JJK pierwsze powojenne kroki stawiali p6zniejsi slgscy mistrzo-
wie kierownicy: M. Nahorski, A. Weiner, S. Goniski, E. Wroctawski, S. Jabtoriski, K. Kra-
jewskiiR. Grychtot.

Duze rozgraniczenie terenowe wojewédztwa oraz rosnaca liczba cztonkéw spo-
wodowaty, iz w wazniejszych osrodkach regionu powotano delegatury klubu. Pod ko-
niec lat 40. jako pierwsza powstata delegatura w Bielsku — Biatej. Objeta ona swym za-
siegiem teren Slaska Cieszyriskiego. Na poczatku dziatalnoci skupiata 70 oséb. Jako
druga powotano filie w Gliwicach. Jej siedziba stat sie lokal przy ulicy Ktodnickiej nr 2.
Poczatkowo nie wykazywano inicjatywy w organizowaniu zawoddéw sportowych, lecz
wysitki skupiono na sprawach organizacyjnych. Jako dwie ostatnie powotano delega-
tury w Opolu i Prudniku. Z czasem obie weszty w sktad ZO PZM we Wroctawiu.

W 1948 roku katowiccy dziatacze zwigzani ze sportem samochodowym prowa-
dzili rozmowy dotyczace potgczenia automobilklubu z Polskim Zwigzkiem Motocy-
klowym. Ich zamiarem byto utworzenie jedne;j silnej organizacji, skupiajgcej wszyst-
kich mito$nikéw motoryzacji. Miata by¢ wspélnie zarzadzana, a przez to dziatajaca
bardziej ekonomicznie. Te koncepcje zbiegty sie z przeprowadzong w 1949 roku re-
organizacjg sportu polskiego. Utworzono wéwczas zrzeszenia sportowe w podziale
na branze zawodowe, ktére byty wspierane i finansowane przez zwiazki zawodowe.
Powstaty piony sportowe. Pod hastem lepszej pracy taczono ze sobg kluby sportowe.
Pozorng przestanka dla tych przemian byto dazenie do obalenia barier miedzy spor-
tem kwalifikowanym i masowym. W rzeczywistosci zerwano z rodzimymi wzorami,
zblizajac sie do systemu obowigzujgcego w Zwigzku Radzieckim. Posuniecie to mia-
to decydujacy wptyw na ostabienie roli czynnika spotecznego w ruchu sportowym.
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2. PRZEMIANY STRUKTURALNE 1950 ROKU

Naciski polityczne ze strony wtadz zmusity Zarzad Gtéwny Automobilklubu Pol-
ski do potaczenia sie z Polskim Zwigzkiem Motocyklowym. Gdy idea mariazu obu
organizacji stata sie faktem, okazato sie, ze arbitralne decyzje nie przewidujg utrzy-
mania automobilklubéw jako organizacji o ,,obcym klasowo obliczu” oraz nie majg
nic wspdlnego z ekonomia. Statut potagczonej organizacji uznawat jako jej cztonkéw
tylko zrzeszenia sportowe, ktére mogty wykonywac swoje uprawnienia cztonkowskie
za posrednictwem sekcji samochodowych. Poruszono kwestie prowadzenia dziatal-
nosci w taki sposéb, aby objeta najszersze masy spoteczeristwa, z uwzglednieniem
pomijanego dotychczas osrodka wiejskiego. Zadecydowano o przeszkoleniu dzia-
taczy zgodnie z intencjami Biura Politycznego PZPR oraz opracowaniu nowych form
wspoétzawodnictwa. 30 stycznia 1950 roku powotano Polski Zwigzek Motorowy.

Zjazd potaczeniowy obu organizacji na Gérnym Slasku odbyt sie 29 marca
1950 roku w Katowicach. Poczatkowo komisje obradowaty oddzielnie, podejmujac
uchwaty o swej likwidacji i wybierajac kandydatéw na popotudniowe wybory. Pierw-
szym prezesem mianowano gérnika przodowego Bernarda Blauta. W sktad prezy-
dium zarzadu weszli miedzy innymi: Z. Ciesielski, K. Krajewski, W. Pajewski, W. Fyda,
W. Pietrzak oraz W. Géra. W ramach nowo powstatej organizacji o znacznie szerzej
pojetym spektrum dziatania powotano Okregowa Sekcje Samochodowa (dalej:
OKS), spadkobierczynie dorobku po katowickim automobilklubie. W jej szeregach
znalazty sie osoby pochodzace z dawnego grona dziataczy samochodowych, jak

Wyscig w Opolu.
Pierwszy jest Michat
Nahorski, za nim
Edward Wroctawski




réwniez nowi, desygnowani przez wtadze wojewddzkie w ramach zadan partyjnych.
Po utworzeniu w 1950 roku wojewddztwa katowickiego, slaski ZO PZM zasiegiem
objat takze Czestochowe oraz Bielsko — Biata. Z obszaru dziatania wytaczono Opol-
szczyzne.

Fatalna w skutkach byta decyzja wtadz, ktéra od 1950 roku wprowadzita dra-
styczne ograniczenia poruszania sie samochodéw. Zgodnie z nia, kazdy wyjazd
z miejsca garazowania musiat by¢ rejestrowany, a miesieczny limit przebiegu kilo-
metréw wynosit 200. Z kolei wyjazd poza granice miasta wymagat posiadania odpo-
wiedniego zezwolenia. Restrykcje i ograniczenia mocno utrudnity dziatalnos¢ gér-
noslaskiej OKS. Komplikacje przyniosty takze: odgérnie narzucona wspétpraca ze
Zwigzkiem Mtodziezy Polskiej, aw 1954 roku préba wtgczenia PZM do Ligi Przyjaciét
Zotnierza (dalej: LPZ). Pion sportowy LPZ byt dobrze dotowany, co byto powodem
wewnetrznych animozji wsréd dziataczy. Ostatecznie wspétpraca pomiedzy or-
ganizacjami utozyta sie
dobrze. Dla celéw wy-
czynowych Ministerstwo
Obrony Narodowej przy-
dzielito nieodptatnie ra-
dzieckie samochody UAZ
i GAZ.

Aby podkredli¢ role
sportu w podnoszeniu
zdrowotnosci, zapew-
nienia wszechstronnego
rozwoju fizycznego oby-
wateli, a takze przygo-
towania ich do wydajnej
pracy i obrony ojczyzny,
Rada Ministréw Polskiej
Rzeczypospolitej Ludo-
wej uchwatg z dnia 17 kwietnia 1950 roku ustanowita odznake ,,Sprawny do Pra-
cy i Obrony” (dalej: SPO). Zgodnie z nowym aktem prawnym wtadze i organizacje
prowadzace dziatalno$¢ w dziedzinie kultury fizycznej i sportu zobowigzane byty
wtaczy¢ do swoich programéw éwiczenia fizyczne oraz préby sprawnos$ciowe. Re-
gulamin zostat opracowany przez Gtéwng Komisje Kultury Fizycznej z uwzglednie-
niem obowigzkéw i uprawnien organizatoréw ¢wiczen, préb sprawnosci, programu
¢wiczen, tabel norm, trybu nadawania odznaki, rodzaju dokumentu potwierdzaja-
cego zdobycie odznaki, jej wygladu celu i sposobu noszenia. Zgodnie z wytycznymi
odznaka SPO wprowadzona zostata do programu dziatan katowickiej OKS.

W uktadzie politycznym lat 50. gtéwna role odgrywata PZPR, ktéra nakresla-
ta kierunki i cele dziatania oraz metody ich realizacji. Silnemu wzmocnieniu ulegta
pozycja zwigzkéw zawodowych. Istotne w tym okresie wydaje sie zwrdcenie uwa-
gi na sport przez dwczesnego Prezydenta Bolestawa Bieruta. Paristwowa Komisja
Planowania Gospodarczego miata zabezpieczy¢ w planie szescioletnim $rodki fi-




nansowe niezbedne dla rzeczywistego upowszechnienia kultury fizycznej tj.: pro-
dukcje sprzetu sportowego, urzadzen sportowych i dziatalnos¢ organizacyjna. Plan
w zasadniczej mierze zaktadat jednak rozwdj przemystu ciezkiego kosztem miedzy
innymi sportu. Z uwagi na niewielkie subwencje finansowe znaczny ciezar utrzyma-
nia dziatalnosci statutowej katowickiego PZM oparty zostat o srodki wypracowa-
ne przez Organizacje Rzeczoznawcédw Techniki Samochodowej i Ruchu Drogowego,
ktéra zastagpita funkcjonujace dotychczas Biuro Porad Technicznych, a takze do-
chody ze szkolenia kierowcéw. Odbywato sie ono w trzech przejetych od prywatnych
wtascicieli szkotach tj. w Katowicach, Chorzowie i Bielsku — Biate;j.

Smier¢ J6zefa Stalina, ktéra nastapita 5 marca 1953 roku zapoczatkowata ciag
wydarzen politycznych, a w konsekwencji zmian w gérnoslaskim sporcie samocho-
dowym. Okres ten charakteryzowat sie chaosem i btedamiw zarzgdzaniu. W miejsce
OKS utworzono Oddziat Motorowy (da-
lej: OM) w Katowicach. W jego zarzadzie
zasiadato wielu ludzi przypadkowych,
za to mile widzianych przez 6wczesne
wtadze i instytucje partyjne. Prefero-
wani na stanowiska kierownicze ro-
botnicy — przodownicy pracy przewaz-
nie rezygnowali z oferowanych funkcji
i stanowisk biurowych, gdyz wigzaty sie
one ze znaczng obnizka zarobkéw. Nie-
zwykle niska sprawno$¢ administra-
cji stwarzat wszechobecny centralizm.
Od wtadz ,ptynat potok” przepiséw,
instrukcji, wskazéwek. Organa woje-
wodzkie i powiatowe stuzyty zwykle
do ich przekazywania nizszym instan-
cjom. Prowadzito to do paralizu, a wrecz
zaniku inicjatywy.

Wbrew intencjom niekorzystnie
uktadata sie wspétpraca OM z Cen-
tralng Rada Zwigzkéw Zawodowych
Ministerstwa Transportu. Subwencje
finansowe byty niewielkie, a potrzeby
znaczne. Dzigki zaangazowaniu akty-
wistéw samochodowych rekrutujacych
sie z dawnego grona, dziatalnos¢ spor-
towa stata na wysokim poziomie. Osig-
gane przezzawodnikéw rajdowych i wy-
Scigowych sukcesy stawiaty katowiczan
na czotowej pozycji sposréd wszystkich
17 agend PZM. Jak wspomniano juz
wczesniej istotna dla rozwoju sportu




samochodowego okazata sie rola mtodziezy, dla ktérej sport samochodowy stano-
wit pole do aktywnego dziatania. Wielu ,mtodych” wstepowato w szeregi cztonkéw
OM w Katowicach, inni z czasem przeniesli sie do przemystu, gdzie warunki ptacowe
byty dobre.

Poczatek 1956 roku byt ogromnym wstrzasem dla politykéw komunistycznych.
Na fali spotecznych niepokojéw 1956 roku podczas VIl Plenum KC PZPR wybrano
nowe kierownictwo partii. Stanowisko | Sekretarza KC PZPR objat Wtadystaw Go-
mutka. W $lad za tym nastgpity daleko idace zmiany personalne w rzadzie, wojsku
i administracji pafistwowe;.

Dziatacze skupieniw OM Stalinogréd (taka nazwe nadano Katowicom po $mier-
ci ). Stalina) oficjalnie krytykowali sytuacje panujgca w sporcie samochodowym. ZG
PZM wydat nowe wytyczne, w my$l ktérych, na Gérnym Slasku przystapiono do or-
ganizacji auto — moto — klubu. Oprécz dotychczasowej dziatalno$ci sportowej nowa
jednostke zobligowano do zorganizowania struktur szkoleniowych wraz ze sprze-
tem i zapleczem oraz petnienia roli organizatora sportu samochodowego. Dni tej
organizacji byty policzone, przetrwata zaledwie kilka miesiecy.

Pomimo gwattownych przemian najwieksze sukcesy gérnoslaskich zawodni-
kéw w wyscigach przypadty wtasnie na lata 50. O zwyciestwach decydowato kilka
czynnikdw, z ktérych najwazniejsze byty: posiadanie fachoweji kompetentnej kadry
szkoleniowej, wieloletnia tradycja startéw i organizacji tego typu zawodéw, popar-
cie ze strony wtadz miasta i zwigzkéw zawodowych, ogromne zaangazowanie i mo-
tywacja do pracy ze strony zawodnikdw.



Czynnikiem decydujacym o dominacji na krajowych torach byta umiejetnos$¢
budowy pojazdéw wtasnej konstrukeji. Wbrew sytuacji politycznej i gospodarczej,
w klubowym osrodku budowy samochodéw wyczynowych w Katowicach, z dostep-
nych na rynku czesci i podzespotéw, recznie budowano estetyczne i trwate pojazdy
nazywane ,,SAM”. Karoserie wykonywano samodzielnie, wykorzystujac do tego celu
blachy aluminiowe. Duzg ich zaletg byta wyjgtkowo niewielka masa wtasna docho-
dzaca do 320 kilograméw oraz dobra predkos¢ maksymalna. W trakcie préby szyb-
kosci na autostradzie pod Gliwicami M. Nahorski osiagnat ponad 150 km/h. Silniki
pochodzity od seryjnie produkowanych samochoddéw i motocykli réznych marek
miedzy innymi: BMW, DKW 750, Lancia 1500, Simca Aronde i Triumph 650. Ukta-
dy hamulcowe adaptowano z Fiatéw 1100. Konstruktorzy wykorzystywali wtasng
dokumentacje techniczng, systematycznie uzupetniajac jg o nowinki pochodzace
z Europy Zachodniej. Od 1956 roku, kiedy szefem biura konstrukcyjnego byt J. Lan-
ger, a sekretarzem A. Matochleb dokumentacje zaczeto przekazywac pozostatym
auto — moto — klubom miedzy innymi: lubelskiemu i kieleckiemu, co zaowocowato
intensyfikacja rywalizacji na polskich torach.

Zapleczem technicznym do produkgji katowickich bolidéw byty takze warsztaty
samochodowe nalezace do cztonkéw katowickiego klubu. Wielu z nich prowadzito
dziatalno$¢ gospodarcza w tym zakresie. Jej korzenie niejednokrotnie siegaty okre-
su miedzywojennego. Tam powstawaty i byty przygotowywane do zawodéw pojazdy
wyscigowe i rajdowe. Do chwili obecnejw Katowicach przy ulicy Warszawskiej dziata
warsztat Antoniego Weinera. Znajduje sie w rekach ziecia kierowcy — Andrzeja Wot-
czyka. Inny znany warsztat
konstruktorsko — naprawczy,
pochodzacy z okresu miedzy-
wojennego, miesci sie w Ka-
towicach — Brynowie. Dzia-
talnos¢ prowadzg Krystian
i Adam Wroctawscy. Do 1956
roku pojazdy SAM zaliczaty &
sie do kategorii wozéw spor-
towych, jednak konstruk-
cyjnie spetniaty wymagania
kategorii wyscigowej. W ko-
lejnych latach, kiedy szefem = - : . = -3
biura konstrukcyjnego zostat '

J. Ripper —wielokrotny przed-

wojenny Mistrz Polski w raj- = =

dach i wyscigach samocho-

dowych, konstrukcje SAM dostosowano do przepiséw FIA (dalej: FIA), co pozwolito
na uczestnictwo w Mistrzostwach Krajéw Demokracji Ludowej (dalej: KDL).

Istotne zmiany regulaminowe nastgpity w potowie lat 50., gdy Gtéwna Komisja
Sportu Samochodowego (dalej: GKSS) wydata tak zwang ,,z6ttg ksigzeczke” zgod-
nie z ktérg, powotano do zycia Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa Polski (dalej:




RSMP). Oparto je o przepisy Miedzynarodowej Federacji Sportu Samochodowego.
Zlikwidowano przestarzate formy wspétzawodnictwa, jakimi byty JJK oraz rajdy
o charakterze wojskowym. Zgodnie z kalendarzem wydanym w styczniu 1955 roku,
okreg katowicki stat sie gospodarzem az dwéch z czterech przeprowadzonych eli-
minacji. Byto to $wiadectwem niesamowite;j sity przebicia $laskiego lobby w ZG PZM
oraz wielu sukceséw, jakie osiggali katowiccy zawodnicy.

Omawiajac ten etap dziejow Automobilklubu Slaskiego, nalezy wspomnie¢
o corocznej organizacji Rajdu Wisty. Poczatki tej najwiekszej imprezy samochodo-
wej, jaka kiedykolwiek rozgrywano na $laskich drogach siegajg okresu miedzywo-
jennego. Za jej prekursora mozna uzna¢ | Slaski Rajd Automobilowy. We wrzesniu
1939 roku dziatania wojenne przerwaty rywalizacje na kretych szosach w okolicach
Baraniej Géry. Impreza powrdcita w 1951 roku pod nazwa Jazda Orientacyjno — Pa-
trolowa w Wisle i zostata na state wpisana do kalendarza sportowego Automobil-
klubu Slaskiego. Przez pierwsze 4 lata prym wiedli zawodnicy z Warszawy, ktérym
kroku dotrzymywali jedynie kierowcy z Katowic i Krakowa.

Rajdy rozgrywane w latach 1951 — 1954 miaty zblizone regulaminy, wyrézniaja-
ce kilka konkurencji. Byty to miedzy innymi préby:

— jazdy okreznej — start zawodnika nastepowat co minute, wedtug kolejnosci

przydzielonych numerdw startowych. Na trasie obowigzywaty predkosci prze-

cietne oraz jednominutowe kary za spéznienie. Maksymalny czas opdznienia

maégt wyniesé 30 minut. Najpopularniejsze odcinki jazdy okreznej to szosy Wi-

sta — Pszczyna, Wista — Rybnik, Pszczyna — Rybnik;

— rozpoznania znakdéw w terenie — na kazdym etapie jazdy okreznej rozmiesz-

czano 5 znakéw. Za nierozpoznanie jednego z nich zawodnik otrzymywat

0,2 punktu karnego;

— zwrotnosci — odbywaty sie na 100 metrowych odcinkach. Zawodnik rozpo-

czynat rywalizacje z uruchomionym silnikiem. W potowie trasy, znajdujac sie

pomiedzy dwoma rzedami kregli, zobligowany byt do nagtego hamowania,

a nastepnie wykonywat nawrét wokét stupka i wracat na linie startu;




— strzelania z broni matokalibrowej — wykonywane byty z réznych odlegtosci.

Za strzat chybiony przyznawano 0,2 punktu karnego;

— przys$pieszania na wzniesieniu — rozgrywano jg zwykle na Kubalonce potozo-

nejw Wisle.

Rok 1955 odmienit oblicze rajdu, ktéry zostat przeksztatcony w impreze dwu-
dniowa. Zawody staty sie jedng z eliminacji RSMP i rozgrywano je zgodnie z regu-
tami obowiazujgcymi w mistrzostwach. Zmienita sie takze nazwa. Od tamtej chwili
zmagania w gérach Beskidu Slaskiego zostaty zapamietane przez tysiace kibicéw
jako popularna ,Wista”, czyli Ogélnopolski Rajd Samochodowy Gérski w Wisle. Ry-
walizacja w klasie sportowej przebiegata w dwéch grupach — pojazdéw z silnikami
do 1 300 cmm oraz samochodéw powyzej 1 300 cmm. W klasie turystycznej nie
nastagpity wieksze zmiany w sposobie klasyfikowania. Innowacjg w regulaminie stat
sie przepis egzekwujacy zasade, iz w razie zgtoszenia mniej niz trzech samochodéw
w danej klasie nie byta ona rozgrywana, a zawodnicy pozostali bez prawa startu
poza konkursem.




Witold Pajewski byt wspéttwércg i wieloletnim prezesem Automobilklubu Slaskie-
go, w kolejnych latach cztonkiem zarzgdu katowickiego oddziatu PZM. Od 1956 roku
byt wiceprezesem szkoleniowym ZG PZM, by dwa lata pdzniej obja¢ funkcje przewodni-
czacego RG AP. Byt wieloletnim komandorem Rajdu Wisty i znakomitym znawca sportu
i techniki samochodowej. Jako cztowiek obdarzony wysoka kulturg osobista, cieszyt sie
ogromnym autorytetem wsréd kolegdéw i dziataczy samochodowych. Za zastugi dwu-
krotnie zostat odznaczony Srebrnym Krzyzem Zastugi. Jako przedwojenny zawodnik star-
towat w wielu krajowych i miedzynarodowych rajdach i wyscigach samochodowych.
W Xl Rajdzie Polski jechat w zwycieskim zespole Chevroleta wespét ze Stellg Zagér-
ng. Dwukrotnie uczestniczyt w Rajdzie Monte Carlo. Na samochodzie Tatra wystepowat
w Rajdzie Szwecji.

Michat  Nahorski  urodzit sie
11.09.1909 roku w Piotrogrodzie. Do Pol-
ski powrdcit wraz z rodzicamiw 1924 roku.
Po maturze ztozonej w V Gimnazjum Miej-
skim w Warszawie, wstapit w 1930 roku do
Szkoty Podchorazych Piechoty. Jako pod-

porucznik delegowany zostat w 1937 roku
na kurs wyszkolenia broni pancernej w Mo-
dlinie. Odbyt kampanie wrze$niowa, a na-
stepnie znalazt sie w niewoli. Po powrocie
osiadt w Katowicach, gdzie zatozyt zaktad
zegarmistrzowski, wykorzystujac umiejet-
nosci nabyte w obozie. Kariere sportowa
rozpoczatw 1934 roku, startujgcw barwach
Polskiego Klubu Motocyklowego. Wyste-
powat zaréwno w rajdach, jak i w wysci-
gach. Duzy sukces odnidst w 1938 roku, wygrywajac na motocyklu Rudge Grand Prix Polski
w klasie junior. W tym samym roku zostat Wyscigowym Mistrzem Polski. W 1939 roku zwy-
ciezyt w Il MWT. Po wojnie znalazt sie wéréd dziataczy AS| i zaczat bra¢ udziat w zawodach
samochodowych. W sporcie samochodowym zostat sze$ciokrotnym Mistrzem Polski oraz
otrzymat tytut Mistrza Sportu. Wiele sukceséw odnidst na sportowym samochodzie marki
Triumph TR 2. Wspélnie z kolegami z AS| wspéttworzyt podwaliny pod budowe niezwykle
udanych konstrukgcji tak zwanych SAM. W jubileuszowym 25 roku swojej kariery sportowej
23 lipca 1959 roku o godzinie 20.00 wystartowat z Warszawy na trase Rajdu Adriatyku. Jako
pilot jechat z nim J. Langer. Okoto godziny 2.00 po starcie jego czerwony Triumph ulegt ka-
tastrofie i sptonat na trasie pod Checinami. Obaj cztonkowie zatogi poniesli Smier¢.

Stefan Matczyriski urodzit sie 3.08.1917 roku. Ukoriczyt Akademie Ekonomiczng
w Poznaniu, a nastepnie Szkote Podchorgzych Piechoty. Za namowa kuzyna — éwczesnego
wiceprezesa AW —wstapit w wieku 17 lat w szeregi cztonkéw nadzwyczajnych klubu. W cza-
sie wojny uczestniczyt w kampanii wrzesniowej. Po powrocie z niewoli osiadt w Katowicach,
stajac sie wspottworea ASL. Byt wieloletnim cztonkiem Komisji Sportowej, przewodnicza-
cym Sadu Kolezeniskiego, Komisji Odznaczen oraz wspétorganizatorem pierwszego Rajdu
Wisty. Byt jednym ze wspoétzatozycieli Zespotu Rzeczoznawcédw PZM w Katowicach. W uzna-
niu zastug zostat odznaczony wszystkimi odznaczeniami honorowymi ASl, RGAP oraz PZM.



Adam Matochleb  urodzit sie
21.08.1908 roku we Lwowie. Powo-
jenng dziatalno$¢ sportowa rozpoczat
w 1946 roku, zasilajgc szeregi dziata-
czy Automobilklubu Slaskiego. Wspélnie
z W. Pajewskim, F. Malinowskim i S. Jabtori-
skim wspéttworzyt katowicki zespét rze-
czoznawcéw samochodowych. Byt takze
wspottwdrcg Komisji Pomocy Kolezeriskiej
utworzonej przy AS|, ktéra z czasem zostata
prawnie usankcjonowana. Jako konstruktor
wyczynowych samochodéw wysScigowych,
startowat jednocze$nie jako zawodnik
w rajdach i wyscigach. Pierwszy powojenny
rajd rozgrywany w Szklarskiej Porebie wy-
grat na Fiacie NSU, otrzymujac z rgk Mini-
stra Spraw Zagranicznych cenny zegarek
marki Doxa. W 1959 roku startowat wraz ze
Stefanem Gornskim w Rajdzie Adriatyku. Przejezdzajac niedaleko miejscowosci Checiny zo-
baczyt tune na niebie. Wéwczas nie zdawat sobie sprawy, iz w pozarze zainicjowanym przez
wypadek zginat jego kolega klubowy, jeden z najstynniejszych gérnoslaskich kierowcéw Mi-
chat Nahorski.

Antoni Weiner urodzit sie 25.01.1925
roku w Katowicach. Zawodowo byt zwigza-
ny z mechanikg samochodowa, poczatkowo
jako uczen i czeladnik w prywatnych warsz-
tatach samochodowych, a od 1954 roku
prowadzac wtasng dziatalnosé gospodarcza.
W warsztacie mieszczagcym sie w Katowi-
cach przy ulicy Warszawskiej budowat wy-
czynowe silniki samochodowe oraz pojazdy
SAM. Pomimo niewielkich srodkéw jakimi
dysponowat, zbudowane silniki i nadwozia
byty nowoczesne. Opieraty sie na podzespo-
tach samochodéw: DKW 750 cmm oraz IFA 9
i Syreny. Doswiadczenie w potaczeniu z ta-
lentem sportowym przyczynito sie niewatpliwe do osiggniecia duzych sukceséw w WSMP, gdzie
zdobyt czterokrotnie najwyzszy tytut. Jako cztowieka charakteryzowata go pracowitos¢, wola
walki i odwaga. Do jego najwiekszych osiggnie¢ sportowych nalezy siedmiokrotne zdobycie ty-
tutu RSMP. W trakcie kariery sportowej wielokrotnie uczestniczyt w zawodach odbywajacych sie
poza granicami kraju. Brat udziat w wyscigach na torach w Mirisku, Leningradzie, Sachsenringu,
Brnie i DreZnie. Siedmiokrotnie brat udziat w Rajdzie Monte Carlo, czterokrotnie w Rajdzie Akro-
polu. Jego udziatem byty starty w takich rajdach, jak Pneumant, Wettawy, Ruska Zima, gdzie od-
nosit jednostkowe sukcesy. Koricdwka kariery zawodniczej nie byta szczesliwa, gdyz padt ofiarg
istniejgcego systemu. Jadgc na zawody do RFN, na granicy w jego samochodzie celnicy odkryli
znaczng ilo$¢ dewiz. Zostat zatrzymany, a nastepnie osgdzony. Pienigdze byty przeznaczone na
zakup sportowego samochodu. Wielu cztonkéw klubu w oficjalnych wystapieniach potepito
jego zachowanie, wielu natomiast w skrytosci przyznawato mu racje. Wiedzieli, ze tylko na sa-
mochodzie zagranicznej produkcji mozna byto odnotowywac sukcesy.
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Rozdziat Il

1. DZIALALNOSC STATUTOWA PO REAKTYWAC)I 1957 — 1969

W pierwszych latach urzedowania Wtadystawa Gomutki przemiany formal-
noprawne dotyczace kultury fizycznej zachodzity bez ingerenciji partii. PZPR nadal
uznawata za stuszny program wytyczony w koricu lat 40.

W czasach ,odwilzy” katowickie srodowisko dziataczy samochodowych mé-
wito jednym gtosem. W. Pajewski, K. Krajewski i S. Jabtoriski, przy duzym popar-
ciu aktywu krakowskiego, domagali sie opracowania i zatwierdzenia statutu przy-
wracajacego wtasciwe miejsce automobilistom oraz wybrania nowych wtadz PZM.
W konsekwencji 13 maja 1957 roku powotano samodzielne automobilkluby. Ar-
tykut 13 statutu moéwit, iz maja ,[...] prawa i obowiazki cztonkéw bezposrednich
PZM [..]". Zwiazek stat sie jednostkag nadrzedng oraz koordynujacg dziatania Rady
Gtéwnej Automobilklubdéw Polski i Gtéwnej Komisji Motorowej. Wykonywat zadania
za posrednictwem zarzaddw, poczatkowo nazywanych wojewddzkimi, przemianowa-
nych pézniej na okregowe.

19 maja 1957 roku
o godzinie 10.00, w gma-
chu katowickich zwigzkéw
zawodowych odbyto sie
inauguracyjne zebranie,
na ktérym oficjalnie reak-
tywowano Automobilklub
Slaski. W poczet wtadz ZG
PZM w Warszawie weszli
dziatacze klubowi: K. Kra-
jewski objat stanowisko
Wiceprezesa ds. Organiza-
cyjnych, W. Pajewski zostat
cztonkiem Gtéwnej Ko-
misji Sportu Samochodo-
wego, Wiceprezesem ds.
Szkoleniowych oraz stanat
na czele RG AP. Funkcje te
petnit do swej przedwcze-
snej Smierci w 1960 roku.
Ponadto cztonkami ZG PZM
zostali W. Pietrzak i W. Fyda.




Nie wszystkie ,zdoby-
cze” pazdziernika 1956 roku
przetrwaty dtuzej niz kilka
miesiecy, ale efekty pracy
katowickich dziataczy byty
imponujagce. Bilans finan-
sowy 1957 roku, na ktory
ztozyt sie wzrost wptywoéw
ze szkolen kierowcéw, skut-
kowat pierwszym miejscem
w kraju. Pienigdze prze-
kazywano miedzy innymi
na dziatalno$¢ deficytowej
sekcji rajdowej i wyscigowe;j.
W celu poprawy bezpie-
czenstwa ruchu drogowego
poczyniono inwestycje, co
zostato pozytywnie odebra-
ne przez opinie publiczna,
a przede wszystkim coraz
liczniejsza grupe wtascicieli
samochodéw i motocykli.

W ostatniej dekadzie lutego 1957 roku w Warszawie odbyta sie nara-
da GKKF. Podkomisja sportu przyjeta kilka postulatéw zwigzanych z upra-
wianiem jego wyczynowej odmiany, a mianowicie: zawodnikéw kadry naro-
dowej powotywano do stuzby wojskowej jedynie na okres 3 miesiecy, pomoc
ze strony panstwa ograniczono do zawodnikdw reprezentujgcych Polske, a sekcje
sportowe organizacji masowych uzyskaty specjalne petnomocnictwa, ktére pozwo-
lity na przynalezno$¢ do odpowiednich zwigzkéw sportowych. W budzecie GKKF
na 1960 rok obnizono wydatki na sport, ponadto centrala zwigzkéw zawodowych,
podjeta decyzje o wycofaniu sie ze wspétpracy polegajacej na inansowaniu sportu.

W katowickim klubie obnizono wiec naktady na niektére inwestycje. Wciaz bo-
rykano sie z ktopotami lokalowymi. Podjeto natomiast decyzje o budowie motodro-
mu. W tym celu zabezpieczono w ZG PZM w Warszawie $rodki inansowe, wykonano
wstepne projekty i obrano lokalizacje. Wybér padt na jedno z uprzemystowionych
gérnoslaskich miast, jakim byty Swietochtowice. Obawiano sie, ze inwestycja po-
chtonie znaczne srodki inansowe lub nie dojdzie do skutku z powodu istniejacych
szkdd gérniczych na tym terenie. Gdy prace formalne byty w znacznym stopniu za-
awansowane, z uwagi na pietrzace sie problemy natury biurokratycznej, odstgpiono
od realizacji projektu. Region wiele stracit. Plany budowy toru zostaty zrealizowane
w Kielcach. Powstat tam nowoczesny, jak na tamte czasy obiekt, ktéry zlokalizowa-
no na Miedzianej Goérze.

Zaznaczy¢ nalezy, iz na zachodzie Europy oraz w USA motodromy przeznaczone
do uprawiania wyscigéw byty nowoczesne, a poziom sportowy zawodnikéw znacz-




nie przewyzszat $laskie standardy. Nieliczne sukcesy w zawodach organizowanych
przez kraje socjalistyczne odnosit A. Weiner. Bedac w posiadaniu stosunkowo nowo-
czesnego samochodu typu RAK formuty Junior, w 1961 roku zajat 5 miejsce z wysci-
gach zorganizowanych w Leningradzie.

Dobry okres dla wojewddztwa katowickiego nastat, gdy | Sekretarzem KW PZPR zo-
stat Edward Gierek. Pochodzit z Zagtebia Dgbrowskiego. Rozumiat miejscowe problemy,
a co wazne w przesztosci pracowat w kopalniach Francji i Belgii. Okres pobytu Gierka
w rodzimych stronach zaznaczyt sie wyraznymi zmianami. Poprawiono sie¢ komunika-
cyjna. Istotne dla aglomeracji byto utworzenie osrodka naukowego. | sekretarz w pra-
cy opierat sie na wyprébowanych osobach, ktérym pozostawiat duzo swobody. Wiele
dobrego zrobiono dla sportu. W dalszym ciggu sukcesy odnosili zawodnicy uprawiajg-
cy rajdy i wyscigi. Tytuty mistrzowskie i wicemistrzowskie Rajdowych Samochodowych
Mistrzostwach Polski i Wy$cigowych Samochodowych Mistrzostwach Polski zdobywali
M. Nahorski, S. Jabtoriski, S. Goniski, E. Wroctawski i R. Grychtot i A. Weiner. Ich nastep-
stwem byta popularyzacja sportéw samochodowych.

Korzystne zmiany nastapity w LPZ. W jej miejsce powstata Liga Obrony Kraju
(dalej: LOK), ktéra nie przewidywata koncentrowania sie na sporcie wyczynowym.
W zwigzku z powyzszym wiele sprzetu sportowego przekazano automobilklubom,
co poprawito sytuacje panujgca w sporcie samochodowym.

21 stycznia 1958 roku dziatalno$¢ pomocnicza rozpoczeta delegatura Automo-
bilklubu Slaskiego w Czestochowie. )ej zarzad, pod kierownictwem Prezesa Maria-
na Skwarlifskiego, przy wsparciu wtadz lokalnych rozpoczat urzedowanie. Pierwsze
miesigce poswiecono kwestiom organizacyjnym. Juz w kwietniu 1959 roku wtadze
PZM podjety decyzje o utworzeniu w Czestochowie samodzielnej jednostki. Statut
organizacji pod nazwg Automobilklub Czestochowski zostat zatwierdzony i zareje-
strowany przez Wojewddzka Rade Narodowa w Katowicach. Okreslat przynaleznos¢



do struktur katowickiego ZO PZM. 28 kwietnia 1959 roku w Sali Orkiestry Symfo-
nicznej w Czestochowie przy ulicy Dgbrowskiego nr 16 odbyto sie pierwsze walne
zgromadzenie cztonkéw.

W kwietniu 1963 roku nastapita kolejna secesja. Dziatacze z terenu Gliwic wy-
korzystali sprzyjajaca sytuacje panujaca na Slasku i wzorem Czestochowy powota-
li samodzielny Auto — Moto — Klub Gliwice (dalej: AMK Gliwice). Byt on wiodgcym
osrodkiem w dziedzinie sportu motocyklowego, ale zajmowat sie takze organizacja
rajdéw i wyscigéw samochodowych. Wazny dla dziataczy byt gliwicki odcinek au-
tostrady, gdzie w dalszym ciagu zawody organizowat Automobilklub Slaski, nadal
zrzeszajacy najwiecej oséb.

Gtéwnym gestorem, sprawujacym nadzér nad catoksztattem poczynan dziata-
czy skupionych w automobilklubach byta Okregowa Komisja Sportu Samochodo-
wego (dalej: OKSS), dziatajgca przy ZO PZM w Katowicach. W latach 1966 — 1969
wiekszos¢ zadan realizowata Komisja Sportowa katowickiego klubu, ktéra de facto
petnita funkcje OKSS. W 1969 roku z uwagi na narastajacg liczbe zadan, a takze
wobec konieczno$ci prawidtowego nadzorowania powotanych w 1966 roku Raj-
dowych Samochodowych Mistrzostw Okregu (dalej: RSMO), stworzono samodziel-
nie dziatajaca strukture. Jej sktad personalny, zatwierdzony przez plenum ZO PZM
w Katowicach przedstawiat sie nastepujaco: Przewodniczacy — Stanistaw Jabtoriski,
Sekretarz — Mieczystaw Grzegorczyk, cztonkowie — Witold Popielewicz, Jerzy Opiela,
Zenon Froch, Tadeusz Bucki, Jerzy Janko, Lech Bocheriski i Wtadystaw Wréblewski.

Zgodnie z poleceniami GKSS przy ZG PZM w Warszawie, komisja pro-
wadzita Referat Komisarzy Sportowych, wyznaczajgc ich miedzy innymi
na poszczegoélne zawody szczebla okregowego. Problematyczne byty kwestie zwig-
zane z przydziatem sprzetu sportowego dla gérnoslaskich zawodnikéw. Niejed-
nokrotnie poczynania OKSS byty krytykowane. Zastrzezenia budzito podejmowa-
nie decyzji w sprawach kluczowych, w tym aprobaty podan kierowanych do GKSS
o przydziat samochodéw dla celéw sportowych i typowania zawodnikéw na wyscigi.



W trakcie licznych zebran aktyw OKSS udzielat wyjasnien, ttumaczac zasady roz-
dziatu $rodkéw pienieznych i sprzetu. Zdarzato sie, iz czes¢ zawodnikdw startuja-
cych w konkurencjach popularnych musiata czeka¢ dtuzej na uzyskanie pomocy, niz
sportowcy uprawiajacy dyscypliny mniej znane.

W historii startéw katowickich zawodnikéw rajdowych w eliminacjach Mi-
strzostw Europy nie odnotowano sukceséw w klasyfikacji generalnej. Zadowalajgce
rezultaty odnotowywano sporadycznie i to gtéwnie w rankingach poszczegélnych
konkurencji sportowych. Istotnym czynnikiem byt deficyt odpowiedniego sprzetu.
Niejednokrotnie zawodnicy $cigali sie na prywatnych samochodach i nie byli w sta-
nie podjaé réwnorzednej walki z Rosjanami, startujgcymi na tadach czy Czechosto-
wakami, kierujgcymi Skodami. Do najwiekszych sukceséw katowickich kierowcéw
w RSME mozna zaliczy¢ dziesigte miejsce zdobyte przez A. Weinera w klasyfikacji
koricowej mistrzostw rozgrywanych w 1968 roku. Polak wystepowat wéwczas na sa-
mochodzie BMW 1600 TI.

Ogromne koszty, jakie nidst za sobg udziat w Mistrzostwach Europy oraz brak
samochodéw mogacych skutecznie rywalizowa¢ z najnowszymi modelami reno-
mowanych firm spowodowaty, iz $lascy zawodnicy brali udziat w Pucharze Pokoju
i Przyjazni (dalej: PPiP). Rozgrywki sktadaty sie z siedmiu eliminacji (okresowo byto
ich pie¢), rozgrywanych kolejno w Zwigzku Radzieckim, Butgarii, Rumunii, Czecho-
stowacji, NRD, na Wegrzech i w Polsce.

Pierwsze  wzmianki
o sukcesach katowiczan
w pucharze pojawiajg
sie w 1968 roku. Zatoga
A. Weiner wraz z pilotem
Janem Karelem, startuja-
cy na prywatnym samo-
chodzie BMW 1600 ti, re-
prezentujac barwy Polski
uplasowali sie na pierw-
szej pozycji w klasyfikacji
zespotowe;.

Lata 1957 - 1959
nalezaty do ostatnich,
w ktérych podczas WSMP
prym wiedli zawodnicy
z Katowic. W 1957 roku
wywalczyli oni az trzy ty-
tuty mistrzowskie. Zdobyli
je: A. Weiner, M. Nahorski
oraz K. Krajewski.

Od 1959 roku wszyst-
kie ,wyscigéwki” byty
juz budowane zgodnie




z przepisami FIA formuty ,Junior”, ktéra byta bardzo popularna w catej Europie. Za-
interesowaty sie nig kraje socjalistyczne. Poprzez wspélne starty wytonita sie moz-
liwos¢ nawiagzania szerszych kontaktéw sportowych. Skonstruowany przez Jerzego
Jankowskiego Rak Junior byt samochodem nowoczesnym. Samochody SAM miaty
przestarzata konstrukcje, a dodatkowo przestaty spetnia¢ wymogi regulaminowe.
Stopniowo wycofywano je z uzycia.

Podczas pierwszych miedzynarodowych zawodéw F. Junior na torze w Opolu,
para A. Weiner — J. Jankowski pokonata najlepszych zawodnikéw z NRD — Byczkow-
skiego i Melkusa. Defini-
tywnie zakoriczona era
SAM wyniosta na najwyz-
sze stopnie podium nowe
gwiazdy. W opisywanym
okresie do najwybitniej-
szych zawodnikéw Au-
tomobilklubu  Slaskiego
w wyscigach nalezeli: An-
toni Weiner, Stanistaw
Kotecki, Otto Bartkowiak,
Edward Kinderman, Stani-
staw Wojciechowski i Ryszard Grychtot.

Zaznaczy¢ nalezy, iz Automobilklub Slaski jako jeden z pierwszych polskich
o$rodkéw wprowadzit szkolenie z zakresu nowej dyscypliyny — kartingu. Zbudowano
kilka pojazdéw, wsréd ktérych szczegdlnie wyrdzniat sie gokart napedzany silnikiem
ZM Deba 125, na ktérym startowat Franciszek Kukuta. Inny slaski ,wézek“ —bo taka
nazwe gokart przyjat potocznie byt napedzany silnikiem SHL 150, miat charaktery-
styczng kierownice w ksztatcie serca. Kierowat nim Rudolf Piecka. Na zakoriczenie
inauguracyjnego sezonu 1960 roku na stotecznym Placu Defilad zostat rozegrany
wielki wyscig, w ktérym uczestniczyty 23 gokarty. Zawody catkowicie zdominowat
R. Piecka. Zawodnik Automobilklubu Slaskiego wygrat wszystkie trzy biegi, a w kaz-
dym z nich prowadzit od startu do mety. Franciszek Kukuta i Rudolf Piecka stanowili
w latach szes$¢dziesigtych polska czotéwke. Z powodzeniem startowali takze na to-
rach zagranicznych.

Pod koniec lat 60. nastapit proces rozczarowania, ktéry ogarniat coraz szersze
masy spoteczeristwa, a szczegélnie przedstawicieli Srodowisk twérczych, $wiata na-
uki i sportu. Niezadowolenie spoteczne budzit wzrost cen i brak w sklepach artyku-
téw zywnosciowych. Popularno$é Wtadystawa Gomutki stopniowo malata. Nieche¢
do osoby | sekretarza widoczna byta takze w kierownictwie partii.

W marcu 1968 roku miata miejsce kolejna fala niepokojéw spotecznych i ma-
sowych wystapien ludnosci. Wydarzenia toczyty sie na kilku planach réwnoczesnie.
Zaangazowana byta inteligencja oraz klasa robotnicza. W wojewddztwie katowic-
kim do protestéw przystapili studenci, uczniowie szkét Srednich i zawodowych oraz
cze$é robotnikéw mtodego pokolenia. Najbardziej jaskrawg forme przybraty zajscia
w Katowicach, Czestochowie i Gliwicach.




2. WPLYW SYTUAC])I SPOLECZNO - POLITYCZNE) NA ROZWO)
KATOWICKIE) MOTORYZAC])I 1970 - 1981

Na poczatku lat 70. ujawnity sie wewnatrzpartyjne spory o fotel | sekretarza
KC PZPR. Jednoczesnie coraz wyraZzniej uwidaczniat sie sprzeciw spoteczeristwa wo-
bec polityki rzadzacych. Pogarszajace sie warunki zycia obywateli oraz nowa pod-
wyzka cen artykutéw zywnosciowych staty sie bezposrednig przyczyng kolejnych
protestéw. Wydarzenia ,,grudnia” 1970 roku przyczynity sie do zmiany kierownic-
twa partii. Obowiazki | Sekretarza KC PZPR objat, wspomniany juz,
Edward Gierek. Prowadzit on polityke szerokiego otwarcia PRL na
Swiat.

Wobec ,,odprezenia”, ktére zarysowato sie w stosunkach mie-
dzynarodowych pojawity sie mozliwosci uzyskania przez Polske po-
zyczek zagranicznych. Skorzystano z tej szansy, co miedzy innymi
pozwolito na odnowienie parku maszynowego, a w szczegélnosci
rozbudowe przemystu motoryzacyjnego. Wysunieto hasto strategii
dynamicznego rozwoju.

Zatozenia zbiegty sie z szybkim rozwojem przemystowym i go-
spodarczym regionu $laskiego. Pojawita sie potrzeba kompensac;ji
ubocznych efektédw pracy zawodowej zaréwno fizycznej jak i umy-
stowej. W Katowicach odnotowano duze zainteresowanie motory-
zacjg oraz sportem samochodowym. Wzrosta ilos¢ zadar Automo-
bilklubu Slaskiego oraz jego delegatur i két masowo powotywanych
do krzewienia kultury motoryzacyjne;j.
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W dniu 13 marca 1970 roku, zgodnie ze statutem, odbyt sie Walny Zjazd Spra-
wozdawczo — Wyborczy Cztonkéw Automobilklubu Slaskiego. Podsumowano okres
czteroletniej kadencji przypadajacej na lata 1966 — 1970. Przypomniano, iz w roku
1968 i 1969 szeregi klubu na zawsze opuscili zastuzeni dziatacze: R. Cieslinski,
W. Fyda oraz jeden z najwybitniejszych dziataczy i zawodnikéw — K. Krajewski.

W wyniku przeprowadzonych wyboréw zarzad ukonstytuowat sie w osobach:
Prezes — Stanistaw Goéraj, Wiceprezes — Witold Popielewicz, Wiceprezes ds. Sporto-
wych — Stanistaw Jabtorski, Wiceprezes ds. Turystycznych — Stanistaw Folta. Sktad
zarzadu uzupetnili: W. Btad, A. Broda, J. Czajkowski, S. Goniski, M. Grzegorczyk,
W. Krawczyk, S. Matczynski, E. Pieronek, Z. Przeslica, S. Totuszyniski, Z. Winiarski oraz
W. Wréblewski.

Szeroki wachlarz zadan, ktéry postawiono przed nowymi wtadzami spowodowat,
iz prezydium zarzadu zostato uzupetnione o bardzo doswiadczonego Mieczystawa
Grzegorczyka — Przewodniczacego Komisji Sportowej i utytutowanego S. Goriskiego,
Przewodniczacego Komisji Turystycznej, ktéremu powierzono jednoczes$nie funkcje
cztonka zarzadu odpowiedzialnego za rozwdj két i delegatur. Za ich sprawa zmienity
sie zasady organizacji turystyki kwalifikowanej, ktérej uczestnicy od tej pory stali sie
zapleczem kadry zawodniczej. Po kilku naradach aktywu komisji turystycznej i sportu




zaczeto organizowaé wycieczki na zawody. Jednym z priorytetéw byto uczestnictwo
kierowcéw — turystéw w imprezach pierwszego kroku samochodowego, co pozwalato
na zdobywanie licencji sportowych. Turyéci motorowi zaczeli konkurowaé w rajdach
okregowych. Jedna z form rywalizacji staty sie préby zrecznosciowe. Do tej pory kon-
centrowano sie na wycieczkach lub starano sie zdobywaé punkty w Turystycznych
Mistrzostwach Polski (dalej : TMP). Duzg popularnos¢ zdobyty niedzielne jazdy na lo-
dzie oraz rajdy zielonego liscia. tgczono je z quizami zawierajacymi pytania z zakresu
problematyki przepiséw ruchu drogowego. W ten sposéb podnoszono umiejetnosci
bezpiecznego prowadzenia samochodu oraz angazowano przysztych zawodnikéw
do udziatu w zyciu sportowym. Ta prosta forma wspétzawodnictwa sportowego re-
alizowana byta przez cztonkéw két przyzaktadowych i delegatur, ktére byty gtéwnym
organizatorem sportu i turystyki kwalifikowanej. Na szczegdlne wyréznienie zastu-
giwata placéwka w Wodzistawiu Slaskim pod przewodnictwem Anastazego Stanika
iw taziskach Gérnych, ktérg kierowat Adam Gwézdz.

Ozywienie gospodarcze lat 1971 — 1973 miato korzystny wptyw na rozwéj Au-
tomobilklubu Slaskiego. Zgodnie z zatozeniami programowymi katowiccy dziata-
cze zmierzali do umasowienia sportu samochodowego. Umozliwiono zrzeszanie si¢
osobom zainteresowanym motoryzacjg. Znaczacg role odegrat przemyst. W zakta-
dach pracy organizowano i powotywano nowe jednostki organizacyjne — delegatury
i kota nalezace do struktur Automobilklubu Slaskiego. Ich liczba stale rosta.

Poczynione kroki rozpoczety proces jednoczenia $rodowisk ,,samochodziarzy”
reprezentujgcych rézne branze przemystu i zamieszkujgcych satelitarne miasta re-
gionu Slaskiego. Stworzono dogodniejsze warunki wspétpracy i wspétzawodnictwa.
Propagowano rajdy i wyscigi jako sport dostepny przecietnemu obywatelowi. Sy-



tuacje te obrazujg liczby. Na poczatku lat
70. liczba cztonkéw Automobilklubu Sla-
skiego oraz jego delegatur i kot wynosita
4 000 os6b. Rok 1973 zamknat sie liczbg
7 500, co stanowi prawie dwuipétkrotny
przyrost na przestrzeni 3 lat. Dziatalnos¢
sportowa delegatur i két polegata miedzy
innymi na pomocy w organizowaniu i za-
bezpieczaniu zawodéw szczebla lokalne-
go, wyszukiwaniu i promowaniu utalento-
wanych zawodnikéw oraz uczestniczeniu
w pracach poszczegélnych komisji i sekcji
Z0 PZM.

Jak we wszystkich organizacjach zna-
lazty sie osoby, ktére nie optacaty sktadek.
Aby zapobiec dalszej eskalacji problemu,
zarzad katowickiej placéwki w oparciu
o art. 15 p. 4 statutu, przeprowadzit akcje
weryfikacyjna cztonkéw. Jednym z kryte-
riow byto regulowanie zalegtych sktadek.

WISLA 14.-16.1X,
1973

Aby znalez¢ wyjscie z impasu, podjeto uchwate, na mocy ktérej obnizono jednora-
zowo zalegte sktadki do kwoty 5 zt za lata 1970 -19721 10 zt za rok 1973.

Do realizacji biezacych zadan wykorzystywano srodki uzyskane w ramach
dziatalnosci gospodarczej. Obejmowata ona prowadzenie warsztatéw samocho-
dowych, stacji diagnostycznych i parkingéw strzezonych. W kwietniu 1973 roku
niezalezno$¢ finansowa jednego z najstarszych automobilklubéw w Polsce staneta
pod znakiem zapytania. Projekt ZG PZM w Warszawie przewidywat przejecie przez
Z0O PZM dziatalnosci gospodarczej prowadzonej przez kluby. Takie posuniecie

w catosci miato uzaleznié placéwke
od dotacji. Operacja nie doszta jed-
nak do skutku.

Cze$¢ kosztéw zwigzanych
z finansowaniem sportu samo-
chodowego na Slasku pokrywat
ZO PZM Katowice. Srodki kapitato-
we, ktére posiadat pochodzity z do-
tacji centralnych, a takze dziatalno-
$ci gospodarczej. Wtadze ZO PZM
w Katowicach, wsréd ktérych domi-
nowali cztonkowie Automobilklubu
Slaskiego dokonaty reorganizacji
modelu administrowania. W 1973
roku utworzono Zarzad Dziatalno-
Sci Gospodarczej, funkcjonujacy



w oparciu o agendy terenowe. Kierowano sie zasadami obowigzujgcymi w duzych
firmach. Organem nadzorujagcym byta Spoteczna Komisja Kontroli ds. Dziatalnosci
Gospodarczej Okregowego Zarzadu Dziatalnosci Gospodarczej w Katowicach. W jej
sktadzie znalezli sie aktywisci pochodzacy z klubéw, két i delegatur terenu okregu
katowickiego. Opisane zmiany w éwczesnych warunkach gospodarki scentralizo-
wanej okazaty sie bardzo korzystne. Wptywy finansowe rosty z roku na rok, umozli-
wiajac pokrywanie kosztéw zwigzanych z funkcjonowaniem sportu samochodowe-
go. Dotacje pochodzity takze ze sktadek cztonkéw wspierajgcych. Byty nimi zaktady
pracy, przedsiebiorstwa i instytucje.

Jakjuz wspomniano, zdecydowang wiekszo$¢ dziataczy ZO PZM Katowice stano-
wili zastuzeni cztonkowie katowickiego automobilklubu. W latach 1972 — 1974 Pre-
zesem $lgskiego ZO PZM byt Adam Hnat, Wiceprezesem ds. Sportu W. Popielewicz,
Sekretarzem Adam Bluszcz, Przewodniczgcym Okregowej Komisji Sportu Samocho-
dowego mianowano W. Popielewicza, a zastepca M. Grzegorczyka. Do obowigzkéw
szczegdlnych komisji nalezato: typowanie komisarzy, zatwierdzanie regulaminéw
i wynikéw eliminacji samochodowych mistrzostw, rozpatrywanie odwotan od de-
cyzji wtadz poszczegdlnych imprez szczebla okregowego, zatwierdzanie wynikéw
zbiorczych oraz ustalanie kalendarza imprez sportowych danego sezonu. Zadania
ogdlne sprowadzaty sie do koordynowania sportu samochodowego uprawianego
w Automobilklubie Slaskim, a z czasem takze nowo powstatych klubéw.




Podjete dziatania
utatwity  zorganizo-
wanie odpowiednie-
go zaplecza trenin-
gowego i startowego.
Dobrze przygotowa-
ny samochdéd dawat
zawodnikom wiele
mozliwosci, a jego pa-
rametry  techniczne
decydowaty o rezulta-
tach koricowych. Na-
wigzano wspoétprace
z przemystem moto-
ryzacyjnym. Po wybu-
dowaniu w 1974 roku
Fabryki Samochodéw
Matolitrazowych (dalej: FSM) w Tychach i Bielsku — Biatej w niedtugim czasie podje-
to dziatania, ktérych efektem byt rozkwit rywalizacji w najmniejszej klasie pojazdéw
o pojemnosci skokowej silnika 600 cmm. Produkt, nowoczesnych jak na tamte czasy
fabryk —maty fat, stat sie najbardziej popularnym samochodem sportowym nie tyl-
ko w Katowicach ale i w catej Polsce. Koszty zakupu nowego pojazdu stanowity 1/3
ceny ewentualnego nabycia wiekszego samochodu. Mimo poczatkowej fali krytyki,
dotyczacej waloréw sportowych matego fiata z czasem zyskat on stawe auta, kté-
re nie tylko wptyneto na umasowienie sportu rajdowego i wyscigowego, lecz stato
sie symbolem rozwoju gospodarczego kraju. Do niepodwazalnego sukcesu produk-
téw FSM przyczynity sie tak-
ze: korzystne warunki zakupu
i eksploatacji, mozliwos¢ prze-
prowadzenia wielu przeré-
bek dostosowujacych pojazd
do eksploatacji w warunkach
sportowych, bezpieczerstwo
uwarunkowane miedzy inny-
mi: niewielkg predkoscig mak-
symalng oraz przyspieszenia-
mi osigganymi na trasie.

FSM sprzedawata zawod-
nikom samochody sportowe
przygotowane we wspotpra-
cy z PZM, ktéry finansowat
zakup niektérych elemen-
téw sportowego wyposazenia
srajdéwek” i ,wyscigéwek”,
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a nawet catych pojazdéw. Podobnie jak w przypadku Fabryki Samochodéw Osobo-
wych (dalej: FSO) na Zeraniu, powotano fabryczne zatogi FSM, ktére uczestniczac
w zawodach miedzynarodowych, spetniaty znaczacg role marketingowa. W przy-
padku startéw ekip za granica, zaktady pokrywaty czes¢ poniesionych wydatkéw
w ztotéwkach. Istniata takze wspétpraca z przedsiebiorstwami w Debicy i Olsztynie,
ktére rocznie wypozyczyty zawodnikom kilkaset sztuk opon. Jedynym obostrzeniem

byt zwrot ogumienia uzywanego.

Warunki sponsoringu réznity sie od standar-
déw przyjetych w krajach demokratycznych. Sytu-
acja w znacznej mierze ktadta ciert na uzyskiwane
na arenie miedzynarodowej wyniki, jednak z po-
wodzeniem pozwolita na konkurowanie w kraju.
Przez szereg lat dominowaty tu polskie Fiaty 125p,
126p oraz Polonezy.

31 marca 1974 roku odbyt sie Walny Zjazd
Sprawozdawczo — Wyborczy. Wybrano wtadze
klubu, ktérego prezydium ukonstytuowato sie
w osobach: Prezes — Stanistaw Gdraj, Wiceprezes
ds. Organizacyjnych — Witold Popielewicz, Wice-
prezes ds. Bezpieczeristwa Ruchu —Zbigniew Stan-
czyk, Wiceprezes ds. ldeowo — Wychowawczych
— Wactaw Krawczyk, Wiceprezes ds. Sportowych
— Stanistaw Jabtoriski, Wiceprezes ds. Turystyki
— Anastazy Stanik, Skarbnik — Antoni Gluminski.

Na poczatku kadencji przystapiono do orga-
nizowania obchodéw pieédziesieciolecia klubu.
Nad uroczystosciami patronat objeli | Sekretarz
KW PZPR Zbigniew Grudzier oraz Wojewoda ka-
towicki Jerzy Zietek. Koricem 1974 roku w Sali
Sejmowej Urzedu Wojewddzkiego w Katowicach
odbyta sie uroczysta akademia, na ktérej udekoro-
wano sztandar klubowy, ufundowany przez RG AP,
a 260 cztonkéw klubu uhonorowano odznaczenia-
mi panstwowymi.

Szybki rozwéj klubu niejednokrotnie powodo-
wat negatywne konsekwencje. Radykalnej zmianie
ulegt interpersonalny charakter kontaktéw pomie-
dzy cztonkami. Rozproszyta sie grupa starszych
dziataczy i utracita okazje do wzajemnych spotkan.
Sytuacje pogtebiat rozwéj aparatu biurokratyczno
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AUTOMOBILKLUB SLASKI,

—administracyjnego. Przejmowano kolejne i tak skromne zasoby lokalowe. Z czasem
rosto niezadowolenie starszego aktywu. W tej sytuacji podjeto dziatania zmierzaja-
ce do rozwiazania problemu. Podczas obrad zwigzanych z organizacjg opisanego juz
wczesniej jubileuszu, Kajetan Roszko, Stefan Matczyniski i Jerzy Olczak podniesli kwe-



stie powotania Kota Senioréw, ktére skupiatoby najstarszych cztonkéw klubu. Idea
spotkata sie ze znacznym zainteresowaniem i aprobatg éwczesnego Prezesa Stani-
stawa Goéraja i w ten sposéb powstat trzyosobowy komitet zatozycielski. Przygoto-
wat on projekt regulaminu oraz wzér odznaki seniora. Opracowany akt prawny zo-
stat przyjety i zatwierdzony przez zarzad uchwatg nr 29 z dnia 11 czerwca 1974 roku.
Pierwsze konstytucyjne zebranie kota odbyto sie 30 paZzdziernika 1974 roku. Udziat
w nim wzieto 16 cztonkdw senioréw. Byli to: E. Brodowski, J. Bukowski, Z. Chojnacki,
J. Chrustowski, F. Cymbrowski, S. Czerniak, M. Drozd, L. Galifski, ). Peszak, S. Jabtori-
ski, K. Klus, K. Roszko, J. Wozniakowski, J. Zdankiewicz, J. Olczak, S. Matczyriski. Prze-
wodniczacym kota wybrano M. Drozda, Wiceprzewodniczgcymi zostali: S. Matczynski,
J. Chrustowski i E. Brodowski. Celem powotania struktury byto utrzymanie statej wiezi
miedzy najstarszymi cztonkami klubu, a warunkiem wstapienia w jego szeregi miat
by¢ co najmniej 25 letni staz klubowy. Przez wiele lat koto skupiato zastuzonych dla
rozwoju katowickiego sportu motorowego dziataczy i zawodnikéw.

W latach 70. powstato réwniez Koto Pojazdéw Zabytkowych. Jego cztonkom
stworzono dogodne warunki pracy. Utrzymywano i rekonstruowano stare samo-
chody. Organizowano imprezy sportowe i specjalistyczne zloty. Klub wszedt w po-
siadanie unikatowych, w petni odnowionych pojazdéw.



W potowie lat 70. kontynuowano zamierzenia upowszechnienia kultury moto-
ryzacyjnej. Prezesi najprezniej dziatajgcych delegatur poczynili kroki zmierzajgce
do powotania samodzielnych automobilklubéw. Z poczatkiem 1975 roku na bazie
delegatury Mostostal Zabrze, powstat klub automobilowy. Swym zasiegiem objat
teren Zabrza. Jego siedzibg byt lokal znajdujacy sie w Zabrzu przy ulicy Wolnosci
nr 177. Prezesem Zarzadu zostat dziatacz ZO PZM Ryszard Folta.

Dobra koniunktura gospodarcza w Pol-
sce zakonczyta sie w potowie dekady lat 70,
kiedy gospodarka $wiatowa ujawnita grozne
symptomy. Wybucht kryzys energetyczno
—paliwowy. Nastgpit gwattowny spadek kur-
su dolara i ktopoty na rynkach walutowych.
Podniesiono ceny na surowce, szczegélnie
rope naftowa. Okolicznosci te oddziatywaty
ujemnie na sytuacje w kraju. Nastgpit nie-
kontrolowany wzrost cen. Budzet panstwa
obciazaty kwoty przeznaczone na sptate
kredytéw zagranicznych. Ograniczono mie-
dzy innymi dotacje na sport.

W Automobilklubie Slaskim pogtebiat
sie kryzys lokalowy, gdyz efektem zmian byt
wzrost zatrudnienia w administracji, parkin-
gach, warsztatach oraz stacji diagnostycz-
nej w Rybniku. Ogélna liczba pracownikéw
etatowych wynosita 54 osoby. Zarzad klubu
przystgpit do finalizowania rozméw doty-




czacych budowy nowej siedziby. Wedtug wstepnych ustalert miata miescié sie przy
ulicy Szafranka w Katowicach. Termin zakoriczenia prac ustalono na 1977 rok. Gdy
przygotowania do budowy weszty w ostatnie stadium — zabezpieczone byty fundu-
sze, limit inwestycyjny i lokalizacja, wszystkie starania zakoriczyty sie fiaskiem. Bu-
dynek zarezerwowano dla stuzby zdrowia. W dalszym ciggu nieduze pomieszczenia
utrudniaty prowadzenie dziatalno$ci statutowej oraz obstuge rosnacej liczby czton-
kéw. W 1975 roku klub liczyt 10 000 oséb, a cztery lata pézniej cztonkéw byto ich
juz 32 000.

i

.

1 czerwca 1975 roku Sejm uchwalit ustawe wprowadzajgcg nowy podziat ad-
ministracyjny. Reforma zniosta szczebel posredni w postaci powiatu, zwiekszyta
znaczenie gminy jako bezposredniej instytucji administracyjnej i powiekszyta liczbe
wojewddztw z 17 do 49. Nastapita rozbudowa administracji i zwiekszenie centrali-
zacji. Na Gérnym Slasku utworzono wojewédztwo katowickie w nowym ksztatcie.
Odtaczono Slask Cieszynski, powiat lubliniecki oraz ziemie czestochowska. Przyta-
czono ziemie chrzanowska, powiat olkuski i raciborski. Powstaty: wojewédztwo cze-
stochowskie, do ktérego przytgczono miedzy innymi gérnoslaskie miasta: Lubliniec,
Wozniki, Olesno, Dobrodzieri i Gorzéw Slaski oraz wojewédztwo bielskie. ZO PZM



w Katowicach objat zasiegiem dziatania teren wojewddztw: katowickiego, czesto-
chowskiego i bielsko — bialskiego.

W potowie lat 70. w trakcie zebran i zjazdéw zarzadu niejednokrotnie gtos za-
bierali dziatacze z Podbeskidzia. Wnosili o powotanie automobilklubu z siedzibg
w Bielsku — Biatej. Jednym z argumentéw byta rosnaca liczba cztonkéw. Podjeto za-



tem kroki prawne w tym kierunku. 31 grudnia 1976 roku decyzjg Urzedu Wojewdédz-
kiego w Bielsku — Biatej stowarzyszenie pod nazwg Automobilklub Beskidzki (dalej:
AB) wpisano w rejestr stowarzyszen i zwigzkéw, oznaczajgc numerem A — 47. Zgod-
nie ze statutem terenem dziatania byto wojewédztwo bielskie.

Tworzenie struktur klubu zbiegto sie z podwyzkami cen zywnosci w kraju. Te ope-
racje wtadze PRL planowaty przez kilkanascie miesiecy. Obawiajgc sie powtérzenia
sytuacji, ktéra miata miejsce w 1970 roku MSW przystgpito do ,,zabezpieczenia ope-
racyjnego” akcji podwyzkowe;j. 25 czerwca 1976 roku doszto do masowych protestéw.
Najwieksze wystapienia miaty miejsce w Radomiu, Ptocku i podwarszawskim Ursusie.
W obliczu powszechnego protestu rzad wycofat sie z zapowiedzianej podwyzki.

W koricu lat 70. wazna dla dalszych dziatari Zarzadu Automobilklubu Slaskie-
go stata sie uchwata BP KC PZPR z 19 kwietnia 1977 roku w sprawie dalszego roz-
woju kultury fizycznej. Podnosita ona role sportu w zyciu jednostki i spoteczeristwa.
Z szansy usamodzielnienia skorzystali wiec mystowiccy entuzjasci motoryzacji, zrze-
szeniw delegaturze przy Przedsiebiorstwie Spedycyjno — Transportowym Przemystu
Weglowego w Mystowicach. Pierwsze kroki podjeli 25 marca 1977 roku. Zebranie
zatozycieli odbyto sie 24 kwietnia 1977 roku w sali posiedzenr Jaworznicko — Miko-
towskiego Zjednoczenia Przemystu Weglowego. Uchwalono statut oraz wybrano
wtadze klubu. Prezesem mianowano Franciszka Rakowskiego. 6 maja 1977 roku na
wniosek ZO PZM w Katowicach RG AP wyrazita zgode na powstanie automobilklubu.
Terenem jego dziatania byty Mystowice i Jaworzno.

Gtéwny ciezar prowadzenia dziatalnosci sportowej na Gérnym Slasku, nadal
spoczywat na Automobilklubie Slaskim, dlatego nieodzowna byta pomoc dziataczy
delegatur i két. Wigkszos¢ oséb pracowata spotecznie. Wtadze, chcac przynajmniej
w czesci zrekompensowaé wszelkie trudnosci, rokrocznie organizowaty poczestu-
nek, podczas ktérego wreczano skromne upominki. Byty to breloczki, dtugopisy,
kalkomanie. Zwykle spotkania odbywaty sie w restauracji hotelu ,,Katowice”. Pomo-
cy finansowej w ich organizacji udzielat Wydziat Kultury Fizycznej Sportu i Turystyki
Urzedu Wojewddzkiego w Katowicach.

Hierarchie poszczegélnych klubéw w strukturach PZM regulowato rozporza-
dzenie Rady Ministréw z 4 lutego 1975 roku, uznajgce wymieniong organizacje
za stowarzyszenie wyzszej uzytecznos$ci. W opracowanym statucie znalazty sie zapi-
sy dotyczace podziatu. Pierwsza grupa — cztonkéw zwyczajnych, zajmowata sie nie
tylko sportem iturystyka, leczwykonywata wszystkie zadania zlecone przez PZM. Dla
tej grupy zwigzek stanowit federacje i sprawowat nad nimi bezposrednig kontrole.
Tu miejsce znalazt Automobilklub Slaski. Do grupy drugiej — cztonkéw nadzwyczaj-
nych zaliczono pozostate kluby, ktére wykonywaty tylko cze$¢ zadar PZM i niejed-
nokrotnie posiadaty zwierzchnictwo innej organizacji. R6znica pomiedzy obiema
grupami polegata na tym, ze prawo gtosu czynnego przystugiwato jedynie czton-
kom zwyczajnym. Dawat on mozliwos$¢ kontroli finanséw zwiazku i podejmowania
decyzji w sprawach majatkowych.

15 kwietnia 1978 roku wybrano wtadze automobilklubu. Sktad prezydium
ukonstytuowat sie nastepujaco: Prezes — Wactaw Krawczyk, Wiceprezes ds. Organi-
zacyjnych — Witold Popielewicz, Wiceprezes ds. BRD — Zdzistaw Cieleban, Wicepre-



zes ds. Ideowo — Wychowawczych — Antoni Gluminski, Wiceprezes ds. Sportowych
— Stanistaw Jabtonski, Wiceprezes ds. Turystyki — Anastazy Stanik, Sekretarz — Ma-
rian Mrowiec, Skarbnik — Zdzistaw Stanek.

Wykaz wybranych delegatur i két Automobilklubu Slaskiego w 1978 roku

Wybrane delegatury i kota Automobilklubu Slgskiego w 1978 roku

Delegatury

Kota

Biprokop Chorzéw

Azoty Chorzéw

Huta Katowice

Przedsiebiorstwo Produkcji Urzadzen
Krywatd Knuréw

Przedsiebiorstwo Geologiczne Potudnie
Instytut Materiatéw Ogniotrwatych Gliwice
Politechnika Slaska Gliwice

Kopalnia Bolestaw Smiaty taziska Gérne
PMUG Katowice

SIAM Katowice

Woj. Szpital Zespolony Katowce

Huta Metali Niezelaznych Katowice
Gtéwny Instytut Gérnictwa Katowice

Huta Cynku Miasteczko Slaskie
Delegatura Srodowiskowa Pszczyna

Klub Robotniczy PKP Pyskowice
Delegatura Srodowiskowa Racibérz
Elektrownia Rybnik

Fabryka Silnikéw Matej Mocy Sosnowiec
FSM Polmo w Sosnowcu

Delegatura Srodowiskowa Swietochtowice
FSM Tychy

Liceum im. Sempotowskiej Tarnowskie Géry

Delegatura Srodowiskowa Wodzistaw Sl.

PME Elektrobudowa Katowice

PMUE PW Katowice

BBPM Bipromet Katowice

Koto przy Klubie Motorowym Dziennikarzy
Slaska Akademia Medyczna Katowice
Energoaparatura Katowice

KWK Piast Bieruri Nowy

Huta Bobrek Bytom

Bytomskie Przeds. Bud. Piecdw Przemyst.
Bumotor Chorzéw

Wojewddzki Park Kultury i Wypoczynku
Montochem Gliwice

Energoprojekt Gliwice

Metalchem Gliwice

Energopomiar Gliwice

Opec Gliwice

Gliwickie Zaktady Naprawy Samochodéw
PPH Polskie Odczynniki Chemiczne
Instytut Metali Niezelaznych Gliwice
Promel Gliwice

WSP Gliwice

Vitrocermasz Gliwice

CPN Katowice

Klimawent Katowice

Fabryka Sprzetu i Narzedzi Gérniczych

Okres czterech lat pracy zarzadu pokrywat sie z dziataniami Sejmu VIl kaden-

cji. W pracach komisji sejmowej odpowiedzialnej za sport, zwrécono uwage na jego
istotny aspekt — ksztattowanie postawy patriotycznej kazdego zawodnika, szcze-
gélnie reprezentujacego barwy narodowe. Postulowano sprecyzowanie zagadnien
praw i obowigzkéw sportowca. Poruszano zagadnienia fikcyjnego zatrudniania
zawodnikéw w przedsiebiorstwach. Omawiano ustanowienie stypendiéw pozwa-
lajgcych na zabezpieczenie socjalne zawodnikéw, a takze umozliwienie zdobycia
kwalifikacji zawodowych po zakoriczeniu przez nich kariery. Kwestie te dotyczy-
ty sportowcéw zrzeszonych w katowickim automobilklubie, gdyz wéréd nich byli






reprezentanci Polski. Tu problem fikcyjnego zatrudnienia nie istniat. Wielu z nich
posiadato prywatne warsztaty naprawy samochodéw, a inni Scisle wspétpracowa-
li z branzg motoryzacyjna, na przyktad jako instruktorzy nauki jazdy. Byta to sytu-
acja odmienna od powszechnie przyjetej praktyki. Zawodnicy klubéw pitkarskich
na Gérnym Slasku byli najczeéciej zatrudniani w kopalniach wegla kamiennego.

Nalezy podkresli¢, iz znaczny ciezar dotyczacy wydatkéw przeznaczanych
na cele sportowej rywalizacji, miedzy innymi zakup cze$ci zamiennych, ubioréw
czy samochodéw spoczywat na zawodnikach. Przywilejami cieszyto sie grono oséb
wchodzacych w sktad kadry narodowej. To gtéwnie dla nich przeznaczano sprzet
i pienigdze. W 1975 roku na posiedzeniu GKSS, ktéra odbyto sie 10 lutego A. Ma-
stowiec i R. Grychtot zostali wpisani na liste zawodnikéw rekomendowanych. Otwo-
rzyta sie szansa skorzystania z wyjazdéw zagranicznych zaréwno szkoleniowych, jak
i stricte sportowych. Slascy kadrowicze nie zawiedli poktadanych w nich nadziei.

W latach 70. kierowcy Automobilklubu Slaskiego odniesli wiele sukceséw za-
réwno w rajdach jak i wyscigach. Swéj udziat w Pucharze Pokoju i Przyjazni odno-
towata zatoga Aleksander Oczkowski — Mieczystaw Spychalski, startujac w kilku
eliminacjach. W jednym z Rajdéw Wartburga panowie zajeli trzecie miejsce w kla-
sie. Dobre rezultaty osiggano w RSMP. Przez wiele sezonédw w klasie 850 cmm domi-




nowata zatoga Krystian Rutkowski — Adam Mastowiec, startujaca na samochodzie
Syrena 104. W klasie 7 prym wiedli Ryszard Grychtot i Wojciech Ondraczek. Mistrzo-
stwa Polski w kategorii 5 — 6 wygrywat Henryk Mandera, a w 7 Krystian Bielowski.
Wysoki poziom reprezentowat A. Kapitan. Jednym z najlepszych zawodnikéw klasy
markowej 126 byt Wiestaw Cygan — zawodnik, ktéry w swej karierze reprezentowat
automobilkluby: mystowicki, zabrzanski i slaski. Podium uzupetniali: Andrzej Woj-
ciechowski, Otto Bartkowiak, Aleksander Oczkowski oraz Edward Kinderman.

W tym czasie uwage dziataczy skupiata organizacja Rajdu Wisty. Zgodnie z obo-
wigzujacymi w latach 70. trendami, istote rywalizacji zaczety stanowi¢ zmagania
na odcinkach specjalnych (dalej: OS). Jak wynika z opinii kierowcéw sportowych M.
Bienia i R. Nowickiego, a takze sym-
patykéw sportu samochodowego,
w latach 70. Rajd Wisty uwazany byt za
jeden z najpopularniejszych w Polsce.
Przyczynita sie do tego dobra opinia
o organizatorach, cenionych za swdj
profesjonalizm i poswiecenie. Trasa
rajdu, wymagata duzych umiejetno-
$ci i doswiadczenia. Posiadata kilka
lubianych przez kibicéw i zawodnikéw
statych OS, do ktérych nalezat prze-
jazd przez droge potozong na przeteczy

Kubalonka, stynng z rozgrywanych tam
wyscigéw. Pozytywnie zapatrywano sie
na dobrze dobrane czasy przejazdéw
i zorganizowanie kolumny samochodéw w taki sposéb, aby kierowcy mogli spraw-
nie przemieszczac sie pomiedzy poszczegélnymi OS. Nie brakowato sytuacji drama-
tycznych.Z powodu fatalnej aury, ktéra towarzyszyta zawodnikom w trakcie zmagan
o najwyzsze laury Rajdu Wisty, czasami dochodzito do groZznych wypadkéw, ktérych
powodem byta niejednokrotnie gesta mgta i silne opady deszczu, charakterystycz-
ne dla okresu jesiennego, w ktérym przewaznie organizowano zawody.

Na trasach ,Wisty” dominowali éwczes$ni gwiazdorzy polskiego sportu rajdowe-
go, do ktérych bez watpienia zaliczyé mozna Mistrza Europy, wielokrotnego Mistrza
Polski Sobiestawa Zasade. Liste zwyciezcéw uzupetniajg: Marek Verisella, Btazej
Krupa, Ryszard Nowicki i Ryszard Zyszkowski.

Byty to ostatnie lata prosperity. W kraju coraz bardziej widoczne byty sympto-
my nadchodzacego kryzysu. Pozyczki gospodarcze zaciggniete w czasach rzagdéw
E. Gierka, ktére w zatozeniach miaty przyspieszy¢ tempo rozwoju ekonomicznego
panstwa, faktycznie doprowadzity do jego zatamania. Polska wpadta w putapke za-
dtuzeniowa. Nastgpito obnizenie ptac realnych w przemysle i budownictwie. W tej
sytuacji popularnos¢ czotowych politykéw bardzo spadta. Szczegélnie krytycznie
odnoszono sie do Premiera Piotra Jaroszewicza, ktéry 18 lutego 1980 roku podat sie
do dymisji. Szefem rzadu zostat Edward Babiuch. Podjeto dziatania zmierzajace do
poprawy sytuacji gospodarczej, poczynienia oszczednosci i uregulowania cen. Byty




to jednakze kroki spéznione. Drastycznie pogorszyto sie
zaopatrzenie w podstawowe produkty zywnosciowe.

W maju 1980 roku wybuchty strajki robotnikéw, mie-
dzy innymi w Mielcu, Tczewie, Zyrardowie, Lublinie, Ostro-
wie Wielkopolskim. W potowie sierpnia objety swym za-
siegiem takze Wybrzeze. Do komitetéw protestacyjnych
wiaczyli sie przywddcy opozycji. W Stoczni im. Lenina
powstat Miedzyzaktadowy Komitet Strajkowy Tréjmia-
sta, ktérego przywddca zostat Lech Watesa. Postulowano
miedzy innymi utworzenie wolnych zwigzkéw zawodo-
wych. Gérny Slask wtaczyt sie w wydarzenia. 28 sierpnia
przyktad data kopalnia Manifest Lipcowy w Jastrzebiu
Zdroju, a zaraz za nig Huta Katowice oraz FSM w Tychach
i Bielsku — Biate;j.

Wystgpienia ludnosci zakoriczyty sie kompromisem,
przyniosty jednak pafstwu ogromne straty materialne.
Zgodnie z porozumieniami zawartymi w sierpniu 1980
roku, w catej Polsce powstaty ogniwa lokalne Niezalez-
nego Samorzadnego Zwigzku Zawodowego (dalej: NSZZ)
»Solidarnos¢”. Jej zwolennicy podejmowali ostrg krytyke partii i rzadu. Przywédcy
zwigzkowi organizowali wiece i strajki.

W potowie 1980 roku do katowickiego automobilklubu wptyneto pismo
ZG PZM w Warszawie nr BR-R.040/8/81. Dotyczyto ono koniecznosci udziatu przed-
stawicieli wszystkich zwigzkéw zawodowych dziatajgcych na terenie podlegtym or-
ganizacji w posiedzeniach plenarnych i prezydiach zarzgdéw. W Automobilklubie
Slaskim przedstawiciele zwigzkéw zawodowych posiadali prawo gtosu doradcze-
go i niejednokrotnie z niego korzystali. Waznym punktem obrad staty sie dyskusje
na temat mozliwosci zmiany struktur PZM. Aktywisci dostrzegli okazje dla wprowa-
dzenia korzystnych zmian. Byty one niezbedne, gdyz z organizacja zycia sportowe-
go na Gérnym Slasku byto coraz gorzej. Brak podstawowych produktéw zywnoscio-
wych, ktopoty z benzyng oraz ogromne napiecie towarzyszyty ludziom na kazdym
kroku. W takich warunkach sport samochodowy bywat obiektem atakéw ze strony
og6tu. Rosto takze niezadowolenie pracownikéw zatrudnianych w pionie gospodar-
czym. Wykonujac te same zdania, mieli oni czasem rézne uposazenia. Nie wynika-
ty one z zakresu wykonywanych prac i ponoszonej odpowiedzialno$ci. Zdarzato sie
takze nieracjonalne wykorzystywanie posiadanych srodkéw finansowych.

W wielu rozmowach dominowaty kwestie powotania niezaleznej federacji, sa-
mofinansujacej sie i samorzadnej. Nurtujacg problematyke omawiano podczas
zebran zarzadéw goérnoslaskich klubéw automobilowych. Czes¢ aktywistéw opo-
wiadata sie za przynaleznoscig do starych struktur. Swe wypowiedzi uzasadniali ko-
niecznoscig reformowania organizacji. Postulowali modernizacje aparatu admini-
stracyjnego i wzmocnienie udziatu automobilklubéw w federacji. Inni negowali taka
argumentacje. Podnoszono dotychczasowy dorobek organizacji — jej do$wiadczenie
i status wyzszej uzytecznosci. Decyzja miata zosta¢ podjeta 13 grudnia 1981 roku
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na zjezdzie wybranych klubéw automobilowych we Wroctawiu. Z wiadomych przy-
czyn spotkanie sie nie odbyto.

Rozwdj sytuacji w Polsce budzit coraz wieksze zaniepokojenie w ZSRR. Realna
byta grozba interwencji panstw Uktadu Warszawskiego. We wrzesniu 1981 roku
narozlegtych obszarach Ukrainy, Biatorusi i krajéw nadbattyckich wtadze radzieckie
zorganizowaty demonstracje sity, przeprowadzajac wielkie manewry wojskowe. Za-
demonstrowano sprawnos¢ socjalistycznej machiny wojennej. Wtadze Polski miaty
Swiadomos¢, iz od strony organizacyjno — operacyjnej wojska uktadu byty zdolne do
podjecia groznych dla Polski dziatan.

W czasie IV plenarnego posiedzenia PZPR, ktére miato miejsce w dniach 16 — 18
pazdziernika 1981 roku | Sekretarzem KC PZPR minowano generata armii Wojcie-
cha Jaruzelskiego. Podjat on dziatania majace na celu uspokojenie sytuacji w kraju.
Na gruncie braku porozumienia z opozycjg i Kosciotem sytuacja w kraju zaczeta doj-
rzewac do konfrontacji.

13 grudnia 1981 roku na obszarze catego kraju wprowadzono stan wojenny.
Na ulice wyszty oddziaty wojska. Wtadze objeta Wojskowa Rada Ocalenia Narodo-
wego (dalej: WRON) na czele z gen. W. Jaruzelskim. Aresztowano przywédcéw opo-
zycji, a nastepnie umieszczono ich w specjalnie przygotowanych obozach, zastoso-
wano réznorodne ucigzliwe dla spoteczefstwa rygory i ograniczenia.

W wielu wojewddztwach, miedzy innymi w katowickim, bielskim i czestochow-
skim zablokowano drogi, zabezpieczono budynki partii oraz administracji pafistwo-
wej, wytaczono centrale au-
tomatyczne telefonii, zajeto
urzedy telekomunikacyjne,
radiowe i telewizyjne. W nie-
ktérych zaktadach pracy do-
szto do strajkéw okupacyj-
nych, ktére likwidowano przy
pomocy wojska. Najwieksze
pacyfikacje miaty miejsce
w Hucie Katowice i KWK Sta-
szic w Katowicach Giszowcu.
Tragicznym symbolem staty
sie wydarzenia, ktére roze-
graty sie w kopalni Wujek.




Stefan Goriski od roku 1946 byt cztonkiem Polskiego Klubu Motocyklo-
wego. Startujgc na motocyklu NSU 350, dwukrotnie zajgt 2 miejsce w Rajdzie
Beskidéw. W wyscigu O Ztote Diamenty Slaska zdobyt tytut Motocyklowego
Mistrza Miasta Chorzowa. Od 1948 roku byt dziataczem i zawodnikiem Au-
tomobilklubu Slaskiego. Trzykrotnie zdobyt Samochodowe Mistrzostwo Pol-
ski (w latach 1954, 1955, 1956), byt cztonkiem kadry narodowej. Trzykrotnie
wystepowat w Rajdzie Adriatyku, zdobywajgc w 1959 roku trzecie miejsce
w klasie. Uczestnik stynnego Rajdu Monte Carlo. Wielokrotny uczestnik Mi-
strzostw Krajéw Demokracji Ludowe;.

Edward Wroctawski (Rudolf Breslauer) urodzit sie 16.04.1911 roku
w Katowicach. W latach 1926 — 1980 zwigzany byt z mechanikg samocho-
dowa. Od 1934 roku prowadzit wtasny warsztat samochodowo — motocyklo-
wy. W latach 50. byt wspéttwércg wyczynowych samochodéw sportowych
oraz motocykli. Z nimi zwigzany byt od wczesnych lat mtodosci i mozna
go uznadé za pioniera sportu motocyklowego w Polsce. W okresie miedzywoj-
nia, z powodzeniem startowat na torach zuzlowych i betonowych, wygrywa-
jac wiele z organizowanych na nich imprez oraz zdobywajgc tytuty Mistrza Polski. W okresie
powojennym byt cztonkiem kadry narodowej na zuzlu. Réwnolegle startowat w wyscigach
samochodowych, zdobywajac w 1957 roku tytut Mistrza Polski. Po zakoriczeniu kariery
sportowej czynnie uczestniczyt w zyciu automobilklubu Za wybitne osiggniecia sportowe
zostat odznaczony Srebrnym Krzyzem Zastugi, Srebrng Odznakg ,Zastuzony w Rozwoju Wo-
jewddztwa Katowickiego”. Od 1974 roku byt cztonkiem Kota Senioréw.







Rozdziat IV

1. DZIALALNOSC KLUBU PO 13 GRUDNIA 1981 ROKU

Wprowadzenie 13 grudnia 1981 roku stanu wojennego spowodowato podjecie
decyzji o zastosowaniu wobec Polski sankcji ekonomicznych. Nastgpit spadek ob-
rotéw handlowych z krajami zachodnimi. Restrykcje pogtebity istniejacy juz kryzys
gospodarczy. W 1982 roku z trudnosciami borykat sie gérnoslaski przemyst. Bra-
ki materiatowe odczuwata wiekszos¢ przedsiebiorstw. Wsréd zatég obserwowano
niepokoje, szczegdlnie zwigzane z mozliwoscig obnizenia zarobkéw. Wiele zaktadéw
pracy musiato wysytaé pracownikéw na przymusowe urlopy.

Dziatacze automobilowi z Katowic nie wiedzieli jak dtugo potrwa stan wojenny
oraz jaki bedzie jego wptyw na rozwdj klubu. Nie zawieszono dziatalno$ci ale or-
ganizowanie imprez sportowych byto zakazane. Sy-
tuacja polityczna poréznita wielu aktywistéw. Inni
wobawie przed represjamii problemamiwycofalisie
z zycia sportowego. Realizacja zadan statutowych
byta w znacznym stopniu utrudniona. Taka sytuacja
wptyneta na dezintegracje subkultur klubowych.

PAZDZIERNIK 1981




W trakcie nieformalnych spotkar podejmowano kwestie przysztosci rywalizacji na
polu sportowym. Obawiano sie powrotu rajdéw z elementami przysposobienia woj-
skowego. Zaistniate trudnosci skutkowaty ograniczeniem wymiany korespondenciji
oraz rzadszym organizowaniem narad. Skorygowano wiec zamierzenia na 1982 rok.

30 stycznia Minister Spraw Wewnetrznych Czestaw Kiszczak wydat rozporza-
dzenie tagodzace restrykcje stanu wojennego. Regulowato ono zasady uzyskiwania
zezwolen na zwotywanie i odbywanie zebran, znoszac warunki obowigzujace od 13
grudnia 1981 roku. Automobilklub Slaski jako organizacja posiadajaca status wyz-
szej uzytecznosci, mogta bez przeszkéd
organizowaé spotkania wtadz statuto-
wych.

23 lutego 1982 roku w siedzibie ka-
towickiego zarzadu odbyto sie zebranie
prezeséw klubéw automobilowych. Po-
ruszano zagadnienia dotyczace wpro-
wadzenia oszczednosci, ograniczenia
wydatkdéw na sport i zatrudnienie. Usta-
lono, Zze dziatalnos¢ klubéw oparta be-
dzie na wypracowanych samodzielnie
srodkach finansowych oraz w wiekszym
stopniu na dziatalnosci spotecznej. Spo-
rzadzono opinie prawna, a catoscig za-
gadnien organizacyjnych obarczono za-
rzady klubdw.

Kierownictwo Automobilklubu Sla-
skiego skupito swe dziatania na popra-
wieniu bilansu ekonomicznego. Dopro-
wadzono do zakupu nowych obiektéw
oraz przeprowadzono remonty w posia-
danej juz substancji lokalowej. Wigksza
aktywnos$¢ wykazywata takze Komisja
Sportowa. Prace obejmowaty zagad-
nienia koordynacji i nadzoru dyscyplin
sportowych uprawianych przez zawod-
nikéw. Funkcje kapitanéw sportowych
petnili Wojciech Ondraczek i Ryszard
Wodniak. Pomimo sytuacji politycznej
w kraju zawodnicy czynnie uczestniczy-
li w szkoleniach, zebraniach rocznych
i tematycznych. Brali udziat w zawodach
rangi miedzynarodowej, ogélnopolskiej
i okregowe;j.

Dla kierowcéw ogromne znaczenie miaty wyjazdy zagraniczne, gdyz pozwala-
ty konkurowaé z najlepszymi zatogami Europy. Wielu zawodnikéw miato problemy




ze zdobyciem paszportu i wizy. Czasami uzyskiwano zgode na uczestnictwo w raj-
dach rozgrywanych w krajach kapitalistycznych, na przyktad w Niemczech czy Gre-
cji. Starty poza terytorium Polski byty jednak obostrzone szeregiem skomplikowa-
nych procedur formalnych.

Jedna z najistotniejszych przeszkéd w uprawianiu sportu samochodowego byto
racjonowanie benzyny. Powstat czarny rynek wtérnego obrotu talonami paliwowy-
mi. Zawodnicy korzystajac z tej formy zakupu, narazali sie na wysokie koszty. Klub
korzystat z centralnego rozdzielnika limitéw na przydziat paliw. Taka sytuacja nie-
korzystnie wptywata na osiggane wyniki.

Na Walnym Zgromadzeniu Sprawozdawczo — Wyborczym Delegatéw, ktére
odbyto sie w 13 listopada 1982 roku wybrano nowe wtadze. W zarzadzie zasiadto
21 oséb, miedzy innymi: Prezes — Aleksander Szajer, Wiceprezesi: Kajetan Roszko,
Andrzej Gawronski, Mieczystaw Grzegorczyk, Anastazy Stanik, Skarbnik — Zygmunt
Bezelich, Sekretarz — Marian Mrowiec.

Dziatacze katowickiego klubu skrupulatnie realizowali zaplanowane inwestycje,
gdyz poprawa sytuacji finansowej przektadata sie na rozwéj dziatalnosci okres$lone;j
w statucie. Poczyniono kroki w celu uzyskania obszerniejszego lokalu klubowego,
wyremontowania stacji obstugi i diagnostyki samochodowej potozonej w Katowi-



cach przy ulicy Pawta nr 14 oraz uporzadkowania kwestii parkingéw potozonych
przy hotelach ,Katowice”, ,Silesia”, ,Novotel” i ,Warszawa”. Nadzér nad catoksztat-
tem dziatalnosci gospodarczej spoczywat w rekach Jerzego Dziatasa. Nalezace
do klubu placéwki wykonywaty przeglady techniczne, naprawy i konserwacje pojaz-
déw. Rocznie obstugiwaty okoto 50 000 aut.

W latach 1982 — 1983 zintensyfikowano prace. Przyspieszono remont po-
mieszczen stacji obstugi i diagnostyki potozonej przy ulicy Pawta w Katowicach.
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W styczniu 1983 roku Prezes
A. Szajer spotkat sie osobiscie
z Wojewoda katowickim Ryszar-
dem Paszowskim. Dialog dotyczyt
zagadnienia pomocy wojewddz-
twa w przydziale lokalu klubowe-
go. Na rece gospodarza Katowic
ztozony zostat memoriat. Doku-
ment przekazano zgodnie z wta-
Sciwoscig rzeczowa prezydentowi
dr. Edwardowi Mechowi. Pomimo
ingerencji najwyzszych wtadz,
kwestia uzyskania nowego lokalu
na dziatalno$¢ klubowa pozosta-
ta nierozwigzana. Remont stacji
obstugi i diagnostyki zostat za-
koriczony w 1985 roku i zamknat sie naktadem 1 6318 268 zt. Kolejnym etapem
w modernizacji bazy byt remont stacji diagnostycznej potozonej w Rybniku przy uli-
cy Stawowe;.

By zaktywizowaé mtodziez katowicki automobilklub organizowat zawody o nie-
wielkim stopniu trudnosci. Komisji Sportowe]j polecono inicjowanie wigkszej liczby
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KJS, jazd oszczednos$ciowych i konkurso-
wych. Wazny element rywalizacji zawod-
nikéw poczatkujacych stanowity zawody
pierwszego kroku. Ich formuta nie byta
skomplikowana. Przed startem pojazdy
byty zgtaszane do badan technicznych.
Przeprowadzata je komisja powotana
przez wtadze rajdu. Za uszkodzenia sa-
A“Ton“BlLK L“B SLASKI mochodu powstate w trakcie zawoddéw
kierowca otrzymywat punkty karne. Préba
jazdy okreznej polegata na przejechaniu
poszczegdlnych odcinkéw trasy, rozmieszczonych pomiedzy punktami kontroli cza-
su (dalej: PKT). Na drogach przebiegajacych przez osiedla zawodnikéw obowigzywaty
ograniczenia predkosci. Kierowcéw sprawdzano na punktach kontroli przejazdu (da-
lej: PKP). Jedna z préb sportowych byta préba zwrotnosci i slalomu. Polegata na prze-
jechaniu okreslonego odcinka w jak najkrétszym czasie. Kolejna z konkurencji byta
préba zrywu i hamowania. Zawodnik byt zobligowany do ustawienia pojazdu na linii
startu przy wtgczonym silniku. Po przejechaniu odcinka, linia mety musiata znajdo-
wac sie pomiedzy przednia a tylng osig samochodu. Jednym z rygoréw byt obowigzek
ukoriczenia przez zawodnika 16 roku zycia oraz posiadania aktualnej rejestraciji.
Do priorytetowych zadan poczatku lat 80. nalezata poprawa wspétpracy klubu
z kotami i delegaturami. W 1983 roku sporzadzono projekt planu, ktéry po wprowa-
dzeniu miat pomdéc w przedsiewzieciu. Jego koncepcje oparto na zatozeniach i doku-
mentach zgromadzonych w trakcie zebran prezydium oraz wtasnych spostrzezeniach.
W pierwszej kolejnosci programem objeto konsolidacje poszczegélnych jednostek,
zaréwno w sferze podstawowe] dziatalnosci statutowej, jak i utrzymywania wiezi $ro-
dowiskowej. Opracowujac plan, opierano sie przede wszystkim na realnosci sfinalizo-
wania zamierzen. Poprzez przydzielenie opiekundw, kuratelg objeto podlegte struk-
tury. Ustalono, iz na jednego cztonka prezydium zarzadu przypadnie pie¢ jednostek
podrzednych. Osoby wchodzace w sktad prezydium przeprowadzaty wizytacje. Oce-
na wynikéw podlegata zarzadowi klubu. Sprawa wspétpracy znalazta sie na porzad-
ku dziennym posiedzen. Szczegdélnym
nadzorem objeto nastepujaca proble- §FAUTOMOBILKLUB Su.sn | FSM
matyke: aktualny stan cztonkéw, ocene
biezacego regulowania sktadek czton-
kowskich, ocene warunkéw lokalowych
i przebiegu realizacji planéw dziatal-
nosci, ocene wspétpracy z zarzadem
i innymi jednostkami Automobilklu-
bu Slaskiego, gtéwne kierunki rozwoju,
zalegtosci w zatatwianiu spraw, bariery
hamujace rozwéj, postulaty zgtaszane
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kontaktéw z urzedami pafstwowymi.




2. ROZWO) STOWARZYSZENIA W DOBIE
KRYZYSU GOSPODARCZEGO 1983 - 1989

Przygaste nastroje spoteczne ozywita druga pielgrzymka Jana Pawta Il, ktéra
miata miejsce w dniach 16 — 23 czerwca 1983 roku. Jej trasa wiodta miedzy innymi
przez Katowice i Gére $w. Anny. Spotkaniom ttumdéw towarzyszyt podniosty nastroj,
entuzjazm i spontanicznie demonstrowany pozytywny stosunek do ,,Solidarnosci”.
Whkrétce po zakoriczeniu pielgrzymki zniesiony zostat stan wojenny. Wiekszo$¢
przywoédcéw opozycji zostata zwolniona z wiezien.

Z uwagi na pogtebiajacy sie kryzys gospodarczy sport samochodowy nadal
przezywat trudne chwile. W struktury wtadz wprowadzano ludzi posiadajacych duza
wiedze i doswiadczenie. Weszto w zycie kilka aktéw prawnych regulujacych dziatal-
nos¢ sportowa w Polsce. Nie przyniosty one jednak wymiernych efektéw i nie skut-
kowaty poprawa poziomu sportu samochodowego, a wrecz komplikowaty i utrud-
niaty wszelkie dziatania. Wsréd nich znalazty sie: ustawa z dnia 3 lipca 1984 roku
o kulturze fizycznej, postanowienie BP KC PZPR w sprawie rozwoju kultury fizycznej
z marca 1985 roku, uchwata Il Kongresu Naukowego Kultury Fizyczne;.

Dzieki popularyzacji sportu i turystyki stale wzrastata liczba cztonkéw kato-
wickiego automobilklubu. W latach 1984 — 1986 byto ich 22 600, dlatego jednym
z priorytetéw pracy zarzadu byto kontynuowanie dziatan zwigzanych z pozyska-
niem nowego pomieszczenia. Decyzja prezydenta Katowic z 1984 roku klub otrzy-
mat lokal z przeznaczeniem na biuro. Miescit sie w budynku potozonym przy ulicy




Mariackiej nr 8. Poprawity sie warunki socjalne co, wptywato na jako$¢ pracy za-
trudnionych oséb. Pomyslano takze nad otwarciem gietdy samochodowej, ktérej
lokalizacje przewidziano na lotnisku Aeroklubu Slaskiego. Do finalizacji zamierzen
ze wzgleddéw formalnych nie doszto.

Pomimo panujacego kryzysu gospodarczego nastapit znaczny wzrost zaintere-
sowania imprezami sportowymi. U podstaw wysokiej popularnosci rajdéw i wysci-
goéw lezato kilka przyczyn. Jedng z najwazniejszych byta szeroka akcja prowadzona
przez Komisje Propagandy. Ponadto entuzjasci sportéw motorowych dobrze pa-
mietali sukcesy katowickich kierowcédw. Innym waznym czynnikiem byta progresja
w dostepie do Srodkdw masowego przekazu. Statystyczna $laska rodzina posiada-
ta odbiornik radiowy i telewizyjny, nierzadko kolorowy. Nowoscig byto pojawienie
sie odtwarzaczy wideo. Wyswietlano relacje z zawodéw sportowych odbywajacych
na terenie Europy Zachodniej i USA. Wszystkie wymienione elementy pozwalaty lu-
dziom ,oderwad sie” od rzeczywistosci dnia codziennego, brakéw na pétkach skle-
powych i powszechnej szarzyzny. Osiaggniecia techniki pokazywaty $wiat zupetnie
inny, peten przepychu, kolorowych reklam sponsoréw lokujgcych fundusze w ekipy

rajdowe i wyscigowe. Mieszkaricy GOP starali sie znalez¢ namiastke ogladanych ob-
razéw. Te potrzebe realizowat Rajd Wisty. Zawodnicy coraz czesciej startowali zagra-
nicznymi samochodami. Kolorowe fabryczne barwy zespotéw klubowych wykonane
na rajdowych i wyscigowych pojazdach, futurystyczne ubiory, niespotykane dotad
osiagi przyciggaty rzesze widzéw.



Waznym czynnikiem pomagajgcym rozwija¢ sport samochodowy w dobie
kryzysu gospodarczego lat 80. byto wznowienie kontaktéw ze Zwigzkiem Harcer-
stwa Polskiego i Zwigzkiem Socjalistycznej Mtodziezy Polskiej. Dobrze uktadata
sie wspotpraca z Okregowa Organizacjg Motorowg w czechostowackiej Ostrawie.
Podpisano dwustronne umowy z ostrawskim ,Swazarmem”. Porozumienie to za-
procentowato wspdlng organizacjg imprez sportowych i turystycznych, wymiang
zawodnikéw mieszkajacych po obu stronach Olzy, a takze pomocg w organizowaniu
wypoczynku. Podobng wspétprace podjeto z okregami dawnej NRD, miedzy innymi
drezdenskim i berlinskim.

Istotna dla krzewienia kultury motoryzacyjnej byta dziatalnosé wydawnicza klu-
bu. Za sztandarowe pismo uznawano ,Biuletyn Transportowca” — periodyk wyda-
wany nieprzerwanie od 1968 roku. Omawiano w nim szeroki zakres problematyki
transportu drogowego. Przez wiele lat przyczyniat sie on do propagowania wiedzy
z zakresu motoryzacji. Wydawnictwo podlegato kontroli cztonkéw zarzadu. Licz-
ba prenumeratoréw siegata 1 400 przedsiebiorstw. Naktady finansowe zwigzane
z opracowaniem i drukiem byty pokrywane ze sktadek pochodzacych od organi-
zacji wspierajacych automobilklub. Popularnos¢ pisma spowodowata koniecznos$¢



otwarcia punktu konsul-
tacyjnego, ktéry udzielat
okoto stu porad rocznie.
Jednym z poruszanych
tematéw byto racjo-
nalne gospodarowanie
paliwami ptynnymi. Na
6éwczesne czasy byt to
temat niezwykle aktual-
ny, zwazywszy, ze etyliny
oraz olej napedowy — jak
juz wspomniano — byty
reglamentowane.

3 lipca 1984 roku
ustawg o kulturze fizycz-
nej okreslono warunki
uzyskiwania stopni tre-
nerskich i instruktor-
skich. Zgodnie z nowy-
mi przepisami trenerem
iinstruktorem w zakresie
wychowania fizycznego,
rekreacji ruchowej oraz
sportu mogta by¢ osoba,
ktéra miata kwalifikacje
okreslone w ustawie oraz spetniata warunki zdrowotne niezbedne do wykonywania
zawodu. Ponadto musiata korzystaé w petni z praw cywilnych i publicznych oraz po-
siada¢ nienaganng postawe moralna.

Wazny element dla rozwoju sportu samochodowego w Katowicach stanowita
dziatalno$¢ komisarzy sportowych, ktérzy brali udziat w bezposredniej organizacji
imprez sportowych. W latach 80. do Sekcji Komisarzy Sportowych Automobilklubu
Slaskiego nalezeli: A. Cedzyriski, M. Spychalski, S. Goriski, B. Januszkiewicz, W. Helis,
T. Ptéciennik, A. Rojkowski, J. Chodaczek, J. Skutta, W. Rudnicki. Na dzien 1 stycznia
1985 roku licencje stopnia M posiadali: S. Gonski, A. Matochleb, A. Rojowski, J. Cho-
daczek, W. Rudnicki, M. Spychalski, S. Jabtonski.

Od poczatku 1984 roku trwaty przygotowania do obchodéw 60. rocznicy po-
wstania klubu. W sktad komitetu organizacyjnego weszli miedzy innymi: K. Rosz-
ko, M. Mrowiec, Z. Bezelich, . Chodaczek. Wspétpracownikami byli: M. Grzegorczyk,
A.Staniki A. Gawronski. Reprezentowali oni poszczegdlne piony klubu. 17 paZzdzier-
nika 1984 roku w pomieszczeniach Sali Sejmowej Urzedu Wojewédzkiego w Kato-
wicach odbyty sie uroczystosci obchodéw 60 rocznicy powotania Automobilklubu
Slaskiego. Udziat w imprezie wziety najwyzsze wtadze wojewédztwa z generatem
dywizji pilotem R. Paszowskim na czele. W trakcie obchodéw, najbardziej zastuzo-
nych dziataczy uhonorowano odznaczeniami i dyplomami oraz obdarzono suwe-




nirami. Po zakorczeniu oficjalnej czesci uroczystosci, wybrana grupa zostata zapro-
szona do restauracji ,,Polonia”, gdzie miat miejsce bankiet, w ktérym udziat wzieto
ponad 100 oséb.

W 1985 roku Biuro Polityczne KC PZPR dokonato oceny stanu kultury fizycznej,
uznajac jg za wazny element polityki spotecznej partii i panistwa, podkreslajac jej
znaczenie dla rozwoju stanu zdrowia spoteczeristwa, wychowania mtodego poko-
lenia i wzmocnienia potencjatu obronnego kraju. Stwierdzono, ze osiggane w tej
dziedzinie efekty nie nadazajg za spotecznymi oczekiwaniami i potrzebami. W celu
zapewnienia postepu i stworzenia warunkéw rozwoju kultury fizycznej BP KC PZPR,
akceptujac przedstawione przez Wydziat Spoteczno — Zawodowy KC PZPR materiaty,
postanowito wdrozyé nowy program rozwoju sportu amatorskiego i wyczynowego.

Realizujgc postanowienia BP KC PZPR w dziedzinie rajdéw i wyscigéw ZO PZM
w Katowicach podjat dziatania celem zakupu dobrych samochodéw rajdowych. Po-
pularnym pojazdem uzywanym przez zawodnikéw byt Polonez. W dniu 3 grudnia
1985 roku do ZO PZM w Katowicach wptyneta oferta dotyczaca mozliwosci zaku-
pu nowego samochodu rajdowego marki Polonez 1500 grupy A. Pojazdy miaty moc
105 KM, zawieszenie pojazdu posiadato wzmocnione podzespoty, takie jak: waha-
cze, amortyzatory i sprezyny. Nadwozie byto uszczuplone poprzez ozebrowanie ma-




ski, pokrywy bagaznika i drzwi. Wyposazenie wnetrza stanowity sportowe, kubet-
kowe fotele oraz deska rozdzielcza wykonana z pojedynczego laminatu. Podwozie
samochodu byto wzmocnione dodatkowa aluminiowa ptyta. W kolejnych latach
katowiccy kierowcy korzystali z Polonezéw odnoszac znaczne sukcesy.

1 listopada 1986 roku w trakcie Walnego Zjazdu Sprawozdawczo — Wyborczego
ukonstytuowat sie kolejny zarzad. Prezesem zostat prof. Kajetan Roszko, Wicepre-
zesami — Mieczystaw Grzegorczyk, Andrzej Gawronski, Henryk Krélikowski, Mieczy-
staw Spychalski, Barttomiej Stypa, Sekretarzem — Jerzy Kolczak, Skarbnikiem — Zyg-
munt Bezelich.

Wybrany prezes wyznaczyt kilka kwestii, ktérych rozwigzanie uznat za priory-
tetowe. Na plan pierwszy wysunat problem pozyskania lokalu. Wstepne rozmowy
zostaty poczynione poczatkiem 1986 roku. Jako lokalizacje obrano kilka pomiesz-
czen mieszczacych sie przy ulicy Stanistawa 4. Nalezaty one do Biura Turystyki PZM
w Katowicach. W potowie 1987 roku skierowano pismo do Wydziatu Lokalowego
Urzedu Miasta w Katowicach o przydziat. Wniosek zostat rozpatrzony negatywnie.
W zwigzku z powyzszym odwotano sie i wiosng 1987 roku zostat przydzielony lo-
kal potozony przy ulicy Stanistawa nr 4 w Katowicach. Pomieszczenia byty czescio-
wo wyremontowane, jednak aby prowadzi¢ w nich dziatalno$¢, wymagaty dalszego
wktadu finansowego.

W 1987 roku klub posiadat trzy pomieszczenia: pierwsze znajdowato sie przy
ulicy Mariackiej nr 8 w Katowicach, drugie miescito sie na pierwszym pietrze ka-
mienicy potozonej przy ulicy Stanistawa nr 4, trzecie w tym samym budynku, jednak



na parterze. Liczne byty propozycje ich wyko-
rzystania. Po konsultacjach, decyzja zarzadu
parter pomieszczen potozonych przy ulicy Sta-
nistawa nr 4 przeznaczono na sale klubowa,
a na pietrze zlokalizowano biuro ksiegowosci.

W trakcie kadencji odeszli niezastagpieni
dziatacze izawodnicy. S. Jabtorski—wspottwor-
ca stynnych w latach 50. pojazdéw wyscigo-
wych SAM, cztonek ZG PZM w Warszawie oraz
M. Grzegorczyk i K. Roszko — wieloletni czton-
kowie ZO PZM w Katowicach.

Do popularyzacji sportu samochodowego
i krzewienia kultury motoryzacyjnej w Kato-
wicach przyczynita sie wspétpraca dziataczy
klubowych z przedstawicielami $rodkéw maso-
wego przekazu z terenu Slaska, gtéwnie redak-
cjami TVP Katowice, dziennikéw — ,Wieczér”,
~Sport” oraz ,Panorama”. Wyraznie zwiekszyta
sie ilos¢ wiadomosci w radiu i telewizji, zaréwno
w programach lokalnych jak i ogélnopolskich.
Dziennikarze zajmujacy sie problematyka mo-
toryzacyjng byli laureatami licznych nagréd.
Czterokrotnie ,Ztote Kota” zdobywat T. Gani-
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czarczyk i zespét ,Wieczoru”, redagujacy kolumne ,Cztery Kétka”, a dwukrotnie
J. Smitowski i A. Jazwiecki oraz zesp6t ,Sportu”. W 1986 roku gtéwna nagrode ,,Zto-
tego Kota” otrzymat R. Barnert z ,,Panoramy”.

Wychodzac naprzeciw kryzysowi, w katowickim automobilklubie ponownie
podjeto dyskusje dotyczaca zorganizowania gietdy samochodowe;j. Jako przyszte
miejsce prowadzenia dziatalnosci wskazano teren wokét korony Stadionu Slaskiego
w Chorzowie. Dyrekcja stadionu pozytywnie ustosunkowata do propozycji dziataczy
klubowych, jednak swoja zgode uzaleznita od decyzji Wydziatu Ochrony Srodowiska
oraz Wydziatu Spoteczno — Administracyjnego Urzedu Wojewddzkiego w Katowi-
cach. Pomimo zaangazowania w projekt do realizacji planéw nie doszto. Systema-
tycznie poruszano kwestie zmiany profilu dziatalno$ci gospodarczej lub jego roz-
szerzenia. Pod uwage brano otwarcie placéwki handlowej. W tym czasie inne kluby
regionu czerpaty znaczne profity z prowadzenia sklepéw motoryzacyjnych i gietd
samochodowych. Inwestycje przynosity dochody, ktére pozwalaty prowadzié¢ dzia-
talnos¢ statutowa, miedzy innymi gratyfikowac wyrézniajacych sie kierowcéw. Naj-
lepszym zawodnikom przyznawano nagrody finansowe. W 1988 roku wyrézniono
miedzy innymi: M. Oczkowskiego, M. Ficonia, R. Gryczyriskiego, A. Skudto, R. Herbe,
M. Krachulca. Nalezy podkresli¢, iz zorganizowana przez zarzad pomoc finansowa



byta nieoceniona, wobec powszechnie panujacej drozyzny oraz brakéw na sklepo-
wych pétkach.

U progu przemian ustrojowych i gospodarczych rozszerzyty sie horyzonty w za-
kresie swobodniejszego podrézowania. W grudniu 1988 roku Automobilklub Slaski
goscit delegacje Automobilklubu Haspatu z Estoriskiej SRR. W trakcie wizyty podje-
to rozmowy o wspétpracy obu klubédw. W marcu miata miejsce rewizyta. Sporzgdzo-
no dokumenty umowy dotyczacej kooperacji klubéw. W 1989 roku podobne rozmo-
wy prowadzono z Prezydium Zarzgdu Automobilklubu Hawirzéw z Czechostowacji.
Objety tematyke z zakresu bezpieczeristwa ruchu drogowego. 15 lutego 1989 roku
w lokalu klubowym odbyto sie robocze spotkanie. Udziat wzieli prezesi obu klubéw
oraz cztonkowie prezydiéw zarzaddw.

Pod koniec lat 80. sytuacja ekonomiczna kraju ne-
gatywnie wptywata nastan katowickiego sportu samo-
chodowego. Do zarzadu klubu wptywaty liczne pisma
z zapytaniem o dofinansowanie zakupionego sprze-
tu sportowego. Najczesciej dotyczyty refinansowania
poszczegélnych elementéw wyposazenia lub ubioru.
Zdarzaty sie prosby o przekazanie nowego samochodu,
co motywowano ztym stanem technicznym posiada-
nych maszyn oraz brakiem $rodkéw finansowych na
ich remonty. Wtadze klubu borykajgcego sie z coraz
wiekszymi problemami finansowymi czesto zmuszone
byt odmawiaé udzielenia pomocy. Zdarzaty sie opéznienia w wyptacaniu diet, premii
i zwrotu kosztéw dojazdu. Celem poprawy sytuacji bytowej zawodnicy coraz cze-
Sciej zmieniali barwy klubowe. Gtosne staty sie transfery utytutowanych kierowcéw,
w tym znanego pdézniejszego mistrza kierownicy Roberta Herby.

Ostatnia fala spo-
tecznego oporu data
poczatek  gtebokim
reformom  panstwa
i  przeksztatceniom
ustrojowym. Na grun-
cie upadajacejreformy
gospodarczej  rzadu
Premiera Zbigniewa
Messnera i kolejnych
podwyzek, w sierpniu
1988 roku uaktywnili
sie gérnicy. Strajk roz-
poczety 15 sierpnia
1988 roku w kopal-
ni Manifest Lipcowy
w Jastrzebiu Zdroju
i 14 innych kopalniach
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Gérnego Slaska rozszerzyt sie na caty kraj. Gérnicy postulowali ponowna rejestra-
cje Solidarnosci. Wobec ostabienia naciskéw ze strony ZSRR sytuacja sktonita wta-
dze do szukania porozumienia z opozycja. Podjeto poufne rozmowy z przywédcami
zwigzku. Obrady Okragtego Stotu otworzyty nowy rozdziat dziejéw Polski.

W czerwcu 1989 roku na zebraniu wtadz Automobilklubu Slagskiego gtéwna
ksiegowa omdwita sprawozdanie finansowe za pierwsze pétrocze. Wyniki ekono-
miczne aktywistow nie byty na tyle zte, aby uniemozliwiaty prowadzenie dziatal-
nosci statutowej. Na zawsze pozegnano kilku dziataczy, w tym: B. Glinieckiego,
A. Gluminskiego, W. Wielgusa, H. Steinhausela, Z. Szkute, K. Kaminska. Wobec
Smierci Profesora Kajetana Roszki na funkcje prezesa powotany zostat M. Spychal-
ski. W nastepnych miesigcach doszto do reorganizacji. Wiceprezesem ds. Sporto-
wych zostat W. Ondraczek, Wiceprezesem ds. Két i Delegatur H. Piechel — pézniejszy
prezes klubu. W okresie przemian jego rola byta niezwykle istotna. Przewodzenie
Komisji Sportowej powierzono B. Januszkiewiczowi, a do zarzagdu dokoptowano
A.Szajera i Z. Chojnackiego.

Powotany zarzad spotkat sie zogromnymi trudnos$ciami, ktére nie wystepowaty
od wielu lat. Centralne zarzadzanie, ktére stanowito opoke ustroju socjalistyczne-
go zastagpiono gospodarka wolnorynkowa, charakterystyczng dla systemu kapita-
listycznego. Duza konkurencja prywatna, wzrost czynszéw, podatkéw, cen, rosnaca






inflacja powodowaty znaczne straty finansowe. Nadszedt czas trudnych redukcji ka-
drowych i obcinania kosztéw prowadzonej dziatalnosci.

Pojawity sie problemy w organizacji niektérych imprez sportowych. W 1989
roku odbyto sie mniej niz potowa planowanych rajdéw i wyscigédw. Na przeszkodzie
w ich sfinalizowaniu stanety ktopoty natury ekonomicznej automobilklubu oraz ni-
ska frekwencja wynikajaca z trudnej sytuacji materialnej zawodnikéw. Niewykorzy-
stane srodki finansowe przeznaczono na realizacje innych zadan.

Pomimo trudnosci finansowych przystapiono do organizac;ji jubileuszu 65 le-
cia klubu. Na uroczystg akademie przybyto 200 gosci. Obecni byli przedstawiciele
najwyzszych wtadz PZM, wtadz wojewddzkich i miejskich oraz delegacje zaprzyjaz-
nionych klubéw. Wreczono odznaczenia panstwowe — Krzyze Kawalerskie, Krzyze
Zastugi (ztote, srebrne i brgzowe). Udekorowano takze 29 odznakami Zastuzony dla
Wojewddztwa Katowickiego. Podczas akademii Automobilklub Slaski zostat wyréz-
niony Ztotg Odznakg Honorowg PZM.

Reasumujac mozna stwierdzi¢, ze w latach 1983 — 1989 zawodnicy Automobil-
klubu Slaskiego odnieéli wiele sukceséw sportowych. Pilotujacy Adama Mastowca
—Andrzej Biatowas wpisat sie w historie rajdéw zaliczanych do cyklu Pucharu Pokoju
i Przyjazni oraz Pucharu Krajéw Demokracji Ludowej. Do najwiekszych osiagnie¢ na-
lezy zdobycie w 1986 roku przez Mariusza Kostrzaka tytutu Mistrza Polski w klasyfi-



kacji generalnej RSMP. Nalezy wspomnie¢ takze zatoge Mirostaw Krachulec — Marek
Kusiak oraz fabrycznego kierowce Wiestawa Cygana. W tej dekadzie obiecujaco za-
powiadata sie grupa poczatkujgcych zawodnikéw takich jak: Robert Gryczyriski, Ro-
bert Herba, Waldemar Doskocz, Piotr Swieboda i Robert Kepka. Prawie wszyscy oni
startujgcwniefabrycznejklasie Fiata uzyskalitytuty WicemistrzéwPolski.Réwnolegle
rozwijali swoje umiejetnosci zawodnicy wyscigowi: A. Wojciechowski, H. Mandera, E.
Kinderman, M. Oczkowski, W. Urbaniski, A. Skudto. Sztandarowa impreza Automobil-
klubu Slaskiego — Rajd Wisty wielokrotnie posiadata status Rajdowych Samochodo-
wych Mistrzostw Europy. Wtym okresie komandoramibyli:S.Jabtoriski, M. Spychalski,
W. Ondraczek, M. Grzegorczyk
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RozdziatV

1. Realizacja zadan w okresie transformac;ji ustrojowej
oraz gospodarczej 1990 — 1998

Po zakorczeniu obrad Okragtego Stotu sytuacja ekonomiczna Polski byta bar-
dzo trudna. Zerwano z gospodarka nakazowa, efektem czego byt pogtebiajacy sie
kryzys. Konieczne stato sie przeprowadzenie gruntownych reform. Misje naprawy
gospodarki powierzono Leszkowi Balcerowiczowi. Przeprowadzono jg w mysl libe-
ralizmu rynkowego. Wskutek dziatan rzgdu wzrosty ceny towaréw i ustug. Niezwy-
kle uciazliwe dla szerokich mas spoteczeristwa byty skutki hiperinflacji. Drastycznie
ograniczono ptace oraz stopniowo dokonywano prywatyzacji sektora panstwowe-
go, upadaty zaktady pracy. Na Gérnym Slasku wraz z zamykanymi kopalniami wegla
kamiennego odchodzit w przeszto$¢ goérniczy $wiat z etosem solidarnej pracy, oby-
czajowoscia i mentalnoscia. Trudne polskie realia uwypuklaty kontrast miedzy skalg
zyciowych szans w Polsce i poza jej granicami. Wiele oséb sktaniato sie ku wyjaz-
dom z kraju. Nastgpita kolejna fala emigracji w poszukiwaniu lepszego zycia. Cze$¢
dziataczy skupionych w katowickim automobilklubie, jego delegaturach, kotach
i sekcjach takze opuscito Polske. Zaznaczy¢ nalezy, iz w opisywanym okresie nie bez




znaczenia dla rozwoju klubu byto ograniczenie
dotacji PZM oraz regres w dochodach pocho-
dzacych z tantieméw sponsorskich.

W okresie transformacji ustrojowej i go-
spodarczej zadania statutowe byty realizowa-
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B ne pod kierownictwem Mieczystawa Spychal-
International . . . .
skiego, a nastepnie Mariana Mrowca i Henryka

WISLA RALLY Piechela, ktérzy, wobec sytuacji ekonomicznej
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KL P LABAICATION trudne decyzje. Wysitki skupili na zbilanso-
waniu budzetu stowarzyszenia. Realizowane
inicjatywy ukierunkowali na poprawe rentownosci poszczegélnych agend klubu
i zminimalizowanie kosztéw ich funkcjonowania. Efektem podjetych dziatan byto
polepszenie sytuacji finansowej. Biezace zadania realizowano przede wszystkim
ze $rodkéw wypracowanych w ramach prowadzonej dziatalnosci gospodarcze;.
Wymiernych korzysci dostarczaty stacje diagnostyczne w Katowicach, Rybniku
i Leszczynach. Ta znajdujaca sie w Katowicach przy ulicy Pawta zostata poddana
gruntownej modernizacji. Poczyniono wiele stararn celem poprawy jej wygladu. Wy-
remontowano ogrodzenie okalajace posesje od strony rzeki Rawy, biura oraz sani-
tariaty. Niestety z czasem inwestycja zaczeta kolidowac z planami urbanistycznymi
opracowanymi przez katowicki magistrat. Przeprowadzono zatem wiele trudnych
rozméw z urzednikami, ktére ostatecznie zaowocowaty wydaniem korzystnej dla
obu stron decyzji. Duzym naktadem finansowym, w 1999 roku w Katowicach przy
ulicy Pawta 16, od podstaw wybudowano nowoczesng stacje kontroli pojazdéw na
miare zblizajgcego sie millenium. Wyposazono jg w kosztowne urzadzenia, ktére
w znaczacy sposéb wptynety na jako$¢ oferowanych ustug.

Stacja Diagnostyczna w Rybniku takze dostarczata wymiernych korzysci. Stara-
niem gospodarzy wokét obiektu uporzadkowano teren, utwardzono drogi dojazdo-
we oraz stanowiska parkingowe, w budynku wyremontowano pomieszczenia oraz
infrastrukture techniczna. Gross srodkéw przeznaczono na zakup nowoczesnych
urzgdzen kontrolno — pomiarowych, takich jak: analizator spalin, ptyty do kontroli
zbieznosci, podnosnik kanatowy i wiele innych. Dzieki temu obiekt stat sie jednym
z tadniejszych i najbardziej funkcjonalnych w okolicy. W 2010 roku otrzymata status

Okregowej Stacji Kontroli Pojazdéw.
Inaczej przedstawiata sie sytuacja
finansowa Stacji Ustugowej w Wodzi-
stawiu Slgskim. Przeprowadzono tam
remonty pomieszczen, uporzagdkowano

1AL~ International o %I S teren i wymieniono ogrodzenie. Pomimo
wykonanych prac okazata sie deficyto-
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Program modernizacji przyjety przez éwczesny zarzad objat takze pomiesz-
czenia klubowe znajdujace sie w Katowicach przy ulicy Stanistawa 4. Dokonano
zmian ich uktadu, co korzystnie wptyneto na funkcjonalnos¢. Catos¢ odnowiono,
a biura wyposazono w nowe meble. Zakupiono sprzet informatyczny, co w znacznie
usprawnito prace zatrudnionych oséb.

W latach 90. w Automobilklubie Slaskim Funkcjonowaty nastepujace komisje:
Sportowa, Bezpieczeristwa Ruchu
Drogowego i Turystyczna. Ak-
tywny udziat w pracach klubu byt
zastugg cztonkéw Kota Pojazdéw
Zabytkowych oraz Kota Senioréw.
Czynnosci kontrolne przeprowa-
dzata Komisja Rewizyjna, a nie-
porozumienia byty rozwigzywane
przez Sad Kolezenski. Duze zna-
czenie odgrywata Komisja ds. Od-
znaczen.




W sporcie samochodowym korzystne trendy ekonomiczne uwidocznity sie
w potowie dekady. Dzieki stopniowej poprawie finanséw, a takze inicjatywie dzia-
taczy pod przewodnictwem Tadeusza Ptociennika pion sportowy zaczat odnotowy-
wacé znaczgce sukcesy. Zakupiono nowoczesne samochody rajdowe Toyota Celica
4 WD Turbo, oraz Opel Astra. W rajdach prym wiedli Robert Gryczyriski z pilotem Ta-
deuszem Burkackim, Tomasz Kuchar z pilotem Maciejem Szczepaniakiem, Jarostaw
Pineles z pilotem i Maciejem Wodniachem. W Rally Cross zwyciezat multimedalista
Antoni Skudto. Do task ponownie wrécit karting.

Okres ten charakteryzowat sie roz-
wojem Komisji Turystycznej. Propagowa-
nie waloréw krajoznawczych oraz pod-
noszenie kultury jazdy staty sie punktami
programowymi w jej dziatalnosci. Krze-
wieniem tej dyscypliny zajmowaty sie
delegatury Automobilklubu Slaskiego.
Na szczegélne uwzglednienie zastuguje
praca aktywistéw z Wodzistawia Slaskie-
go, Czechowic - Dziedzic, tazisk Gérnych,
Katowic, Chorzowa i Jastrzebia — Zdroju.

Dziatacze z Wodzistawia skupili sie
na propagowaniu caravaningu. Zna-
czace sukcesy odnoszono w imprezach
lokalnych. Najciekawsze byty: Zloty
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do Lipowca, Zawody Barbérkowe, Zimowe Jazdy do Istebnej i Jaworzynki, Rajdy
w Poszukiwaniu Wiosny, a takze otwarcia i zamkniecia sezonu. Walory polskiej hi-
storii, geografii i przyrody poznawano najczesciej podczas wyjazdéw do Malborka,
teby, Paczkowa, Zakopanego i Miedzianej Géry. Najwyzszy kunszt w tej dyscyplinie
prezentowali zawodnicy startujgcy w prestizowych Rally FICC, rozgrywanych miedzy
innymi na terenie Niemiec, Finlandii, Wegier i Czech.
Najtrudniejszy dla wodzistawskiego caravaningu byt
1990 rok. Zorganizowano jedynie impreze w Lipowcu. Niska
frekwencja towarzyszyta wyborom, ktére odbyty sie jesienig
tego samego roku. Pomimo trudnosci, garstka entuzjastéw
zapewnita nie tylko ciggtos¢ egzystencji delegatury, ale wpro-
wadzajac nowe pokolenie umozliwita jej dalszy rozwéj. Nie
bez znaczenia dla przetrwania tej matej spotecznosci byta po-
moc udzielona przez prezesa H. Piechela. Dzieki niej w 1991
roku zatogi z Wodzistawia Slaskiego zaznaczaty swoja obec-
nos¢ w imprezach caravaningowych. Sporg aktywnos¢ prze-
jawiat )6zef Prefeta, ktéry w 1992 roku wraz z zong Elzbietg
zaprezentowat osobiscie skonstruowany autocamping. Jego
konstrukcja zostata stworzona przy wykorzystaniu pojazdu
marki Zuk. W tym samym roku nastapit przetom w dziatalno-
éci wodzistawskiej sekcji Automobilklubu Slaskiego. Podczas odbywajacego sie w
miejscowosci Kamien 31 Rally Europa udziat wzieto 17 zatég. W 1993 roku réwnie
liczna ekipa reprezentowata klub podczas 54 FICC Rally, ktéra odbyta sie w Alzacji.




W 1994 roku we wtadzach delegatury zasiedli nowi cztonkowie, jednak najwiekszy
wptyw na ksztattowanie trendéw w tym okresie miat J6zef Ktosok. W 1995 roku pod-
czas obchodéw 25 lecia dziatalnosci uczestnikom wreczono pamigtkowe medale.
W kolejnych latach licznie reprezentowano delegature w zlotach odbywajacych sie
na terenie Polski oraz poza jej granicami, miedzy innymi w 58 FICC Rally Alsoors
na Wegrzech. Duzy wktad w organizacje Pro Rally FICC w tebie wniesli: Zbigniew
i Sylwia Cwotek, Gerard Tymusz, Grzegorz Duda, Jézef Prefeta i Franciszek Pyszny,
ktérzy pod przewodnictwem Wicekomandora zlotu J. Ktosoka pomogli zapewnié
organizatorom sprawny przebieg imprezy. W tym wielkim przedsiewzieciu udziat
wzieto az 3 000 oséb z 27 paristw. Bardzo istotnym wydarzeniem tamtych lat stato
sie uzyskanie nowego lokalu klubowego mieszczacego sie w Wodzistawiu Slaskim
przy ulicy 26 marca 23. Od tej pory nowa siedziba pomagata w organizowaniu zycia
turystyczno — sportowego w tej czesci aglomerac;ji $laskie;.

Powstate w 1977 roku przy Zaktadach Tworzyw Sztucznych wtaziskach Gérnych
koto zostato, 18 grudnia 1998 roku przeksztatcone w Delegature Automobilklubu
Slaskiego w taziskach Gérnych, ktéra skupiata 111 cztonkéw pod przewodnictwem
Adama Gwozdzia. Opracowano plan dziatania, ktéry przewidywat organizowanie:
szkolen i prelekcji, imprez turystyczno — sportowych, rajdéw, konkursowych jazd
sprawnosciowych, imprez okazjonalnych. Skupiono wysitki na propagowaniu za-
réwno sportu jak i turystyki. Do preliminarza na state wpisat sie Rajd Karolinek. Byta
to sztandarowa impreza przeznaczona dla pan. W jej trakcie odbywaty sie prezenta-
cje samochoddéw zabytkowych oraz nowosci motoryzacyjnych. Wiele uwagi poswie-
cano mtodziezy. Specjalnie dla niej jesienig organizowano rajdy sprawnosciowe. La-
tem taziska spotecznos¢ odpoczywata w Beskidach.

0d 1991 roku, dzieki inicjatywie Stanistawa Lichtarnskiego, krzewieniem tury-
styki motoryzacyjnej zajmowali sie dziatacze wywodzacy sie z Jastrzebia — Zdroju.
Poczatkowo organizacja liczyta 74 cztonkéw. W 2002 roku koto zostato przemia-
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nowane na delegature srodowiskowa katowickiego klubu. Kontynuowano dziatal-
nos¢ krajoznawcza. W 2003 roku S. Lichtarski zostat wybrany Cztonkiem Zarzadu




Automobilklubu Slaskiego. Dla rozwoju jastrzebskiej placéwki przyczynito sie wiele
0s6b, ale na szczegdlne wyrdznienie zastuguja: Franciszek Oslizto, Jan Szymaniec,
Mirostawa Knapek, Krzysztof Bensz, Jan Rzgzewski, Marian Sujkowski, Jan Biczkow-
ski, Eugeniusz )Jabtonski, J6zef Cetko i Radomir Motyl. W 2003 roku wobec braku
przychylnoéci ze strony wtadz miasta Wista zorganizowanie Rajdu Slaskiego staneto
pod znakiem zapytania. Dzieki
staraniom przewodniczacego,
zawody na krétko przeniesiono
do Jastrzebia, gdzie zorganizo-
wano ich 51 edycje. Dzieki temu
zostata uratowana ciaggtosé
najstarszej imprezy automo-
bilowej na Gérnym Slasku. Za-
znaczy¢ nalezy, iz w zawodach
zadebiutowata miejscowa zato-
ga w sktadzie Dariusz Gérniak
i Krzysztof Grzenia, startujacy
na Fiacie Seicento.

22 lutego 1994 roku powstata Delegatura Automobilklubu Slgskiego w Czecho-
wicach — Dziedzicach. Na czele kierownictwa stanat Jerzy Koprzywa. Siedzibg byt lo-
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kal ofiarowany przez Dyrekcje Rafinerii Czechowice, znajdujacy sie przy ulicy Barlic-
kiego. W przeciwieristwie do delegatur wodzistawskie;j i taziskiej w znacznej mierze
skupiono sie na propagowaniu sportu. Wsparcia materialnego udzielata rafineria.
Doswiadczenia zdobywano podczas szkolen, a wielu dziataczy uczestniczyto w im-
prezach samochodowych jako obserwatorzy. Pomocne staty sie wyjazdy na Rajdy:
Karkonoski i Elmot. Wiedze poszerzano na wyscigach organizowanych na torach
w Poznaniu, Kielcach i Opolu. Na pozytywne efekty nie trzeba byto dtugo czekad.
Jeszcze w tym samym roku zorganizowano zawody samochodowe, w tym Mistrzo-
stwa Okregu. Sztandarowg impreza delegatury byt Rajd Rafinerii Czechowice. Przez
wiele lat dostarczat widzom niezapomnianych wrazen. Kierowcy doskonalili swoje
umiejetnosci takze w trakcie organizowanych Konkursowych Jazd Samochodowych
- ,,Chemik” i ,Pasjonat”. Pierwsze sukcesy staty sie udziatem Bartosza Koprzywy
i Adama Kopcia. Nie bez znaczenia byta pomoc udzielana przez czechowian macie-
rzystemu Automobilklubowi Slgskiemu. Wielu z nich petnito wazne funkcje podczas
Rajdu Wisty czy Rajdu Cieszyniskiej Barborki

W przeciwieristwie do tendenciji lat 70. i 80. XX wieku, badany okres charakte-
ryzowat sie znaczgcym spadkiem liczby klubowych két. Zarzady pozostatych placé-
wek zostaty wiec zobligowane do opracowania rocznych planéw dziatan, ktérych
podstawy programowe obejmowaty potozenie akcentu na rozwdj turystyki i rekre-
acji. Wiele czasu poswiecano szkoleniom komisarzy sportowych oraz ratownikéw
drogowych. Wyczyn sportowy traktowano marginalnie. Wiele przyjemnosci do-
starczaty zawody turystyczno — sportowe organizowane w Brennej, Wisle i Ustro-
niu. Przejazdy do miejsc docelowych odbywaty sie wedtug z géry okreslonego opi-
su. Namiastka sportu byt udziat startujgcych zawodnikéw w prébach slalomowych,
sprawnosciowych czy zwrotnosciowych. Zadania uzupetniono o testy z zakresu
znajomosci przepiséw ruchu drogowego. Zaznaczy¢ nalezy, iz dziatania zarzadéw
kot obejmowaty takze organizowanie imprez rodzinnych.



W mysl tej idei, pod przewod-
nictwem Henryka Kusmierskie-

b“ go, pracowata 60 osobowa gru-
1 pa dziataczy Kota Caravaningu
w Katowicach. Zorganizowa mie-

S - 61X 2003 R. dzy innymi Zlot Przyczep i Cam-
pobuséw pod nazwg ,Autosalon”.
..lu 'I.'-I o S\ _ Istotny wptyw na fozwéj mieli tak-
KONTYMUACJA RAJDU WISLY E P ze dziatacze Kota Srodowiskowego
z Chorzowa Batorego. Wsparcie fi-
nansowe zwierzchniego automo-
bilklubu oraz efektywnos$¢ dziatarh Romualda Matei pozwolity na przejecie nowe-
go lokalu. Co roku organizowano rajdy turystyczne do Brennej, Wisty i Hermanic.
Swoja obecnos¢ chorzowscy turysci zaznaczali podczas Turystyczno — Motorowych
Mistrzostw Okregu. Niepodwazalny wktad dla rozwoju motoryzacji wniesli takze
cztonkowie Automobilklubu Slaskiego: Kota w O$wiecimiu, Kota Duo — Stal w Byto-
miu, Kota przy Hucie Metali Niezelaznych w Katowicach Szopienicach.

W automobilklubie istotng role zawsze petnili cztonkowie Kota Senioréw. Ich
wktad intelektualny w rozwéj stowarzyszenia jest bezdyskusyjny. Dlatego w ra-
mach szczegdlnego wyrdznienia zarzad katowickiego automobilklubu oferowat
im wiele ulg. Nalezaty do nich miedzy innymi: zwolnienia z koniecznosci optacania
sktadek cztonkowskich czy mozliwos¢ bezptatnego korzystania ze sprzetu tech-
nicznego.




Rozpoczety jeszcze w latach 70. XX wieku rozwéj Kota Pojazdéw Zabytkowych
kontynuowano takze w okresie transformacji ustrojowej i gospodarczej. Nieocenio-
ny byt wktad jego inicjatora inz. J6zefa Czajkowskiego, a takze grupy entuzjastéw
w osobach: Stefana Arendarczyka, Rudolfa Gruszki, Janusza i Juliana Peszakéw, J6-
zefa Sajdaka oraz Jerzego Salasza. Mitosnicy automobili posiadali okoto 100 old-
timeréw pochodzacych z réznych okreséw. Szczegdlnie wyrézniaty sie BMW 309
i Opel 1.2 2 1930 roku, nalezace do S. Arendarczyka, BMW Dixi z 1930 roku bedace
chlubg Janusza Piotrowskiego czy uzupetniajgce stawke piekne BMW 328 z 1938
roku, przysparzajgce chwaty i mocnych wrazen
Jézefowi Grychtotowi. Pojazd ten w 1996 roku
zdobyt statuetke najpiekniejszego samochodu
startujgcego w Mistrzostwach Polski.

Wielkie zaangazowanie dziataczy Kota Po-
jazdéw Zabytkowych zostato docenione przez
zarzad klubu, ktéry na miare mozliwosci po-
magat finansowo automobilowym pasjonatom.
Pod egida katowickiego stowarzyszenia nawig-
zano kontakt z zarzagdem Skansenu Gérniczego
Krélowa Luiza w Zabrzu. Wydzierzawiono po-
mieszczenia znajdujace sie w jednej z hal. Wta-
snymi sitami przeprowadzono tam gruntowny
remont. Powstato Muzeum Pojazdéw Zabytko-
wych Automobilklubu Slaskiego. We wnetrzu
pomieszczenia na antresoli urzadzono salke
klubowa, pomocng w organizowaniu zycia co-
dziennego.

Do najwazniejszych osiagnieé¢ sportowych
automobilistéw startujacych na oldtimerach
zaliczy¢ mozna 3 miejsce zdobyte w 1996 roku
w klasyfikacji druzynowej Mistrzostw Polski Po-
jazdéw Zabytkowych. Rok pézniej druzynowo
uplasowano sie tuz za podium, natomiast indy-




widualnie tytut Wicemistrza Polski zdobyt Marek Grychtot. W kolejnym, 1998 roku,
tytut Automobilu Roku otrzymat Mercedes Jézefa Kotoczka. Indywidualnie wicemi-
strzostwo zdobyt J6zef Grychtot, a laur tego koloru przyozdobit tez czota jego kole-
goéw z druzyny.

E

Po stagnacji motoryzacyjnej lat 80.,
poczatkiem nowej dekady rozpoczat sie
etap wielkich przemian polskiej mo-
toryzacji. Otwarcie granic i zniesienie
ruchu wizowego spowodowaty lawino-
wy import pojazdéw z Europy Zachod-
niej. Sytuacja ekonomiczna panujaca
w Polsce spowodowata naptyw tanich
samochodéw bedacych w ztym stanie
technicznym. Rynek obfitowat w rézne-
go typu sktadaki lub auta popowodzio-
we. Znaczacy odsetek stanowity po-
jazdy, ktérych wiek przekraczat 10 lat.
W konfrontacji ze ztym stanem polskich
drdg, wzrosta liczba wypadkéw. Nale-
zato zatem podja¢ dziatania zaradcze.
Pod patronatem Zbigniewa Chojnac-
kiego wzmozono aktywno$¢ Komisji




Bezpieczerstwa, Ruchu Drogowego i Ochrony Srodowiska. Wyznaczono istotne
cele, do ktérych nalezato: propagowanie znajomosci przepiséw ruchu drogowego,
zwiekszenie liczby szkoler z zakresu ratownictwa drogowego, pogtebienie dziatal-
nosci dydaktycznej oraz wspétpracy z organizacjami panstwowymi, w tym z Policja.
Wazna byta koordynacja przedsiewzieé podjetych wspélnie z Kuratorium O$wiaty
w Katowicach. Dzieci objeto edukacjg z zakresu bezpieczenstwa ruchu drogowe-
go. Organizowano liczne konkursy, quizy i testy z zakresu ruchu drogowego. Dzigki
staraniu dziataczy na katowickich osiedlach zbudowano edukacyjne miasteczka ru-
chu drogowego. Mto-
dziezy  umozliwiono
doskonalenie  tech-
niki jazdy rowerem
i nauke przepiséw Ko-
deksu Drogowego.
Popularna stata sie
dziatalno$¢ wydawni-
cza. Zesp6t redakcyjny
w sktadzie: Z. Choj-
nacki, M. Dobrzycki,
S. Olewinski wspoét-
tworzyt popularng ,,Bi-
blioteczke Automobil-
klubu Slaskiego”. Najej
tamach, w przystepny
sposéb, przekazywano
wiedze motoryzacyj-
na, a takze aktualnosci
z zakresu prawa. Jedng
z form dziatania Komi-
sji BRD byto ratownictwo drogowe. Specjalizowali sie w nim cztonkowie placéwek
z Wodzistawia Slaskiego, Czechowic — Dziedzic, tazisk Gérnych, Jastrzebia — Zdroju
i Chorzowa. Pozornie marginalne znaczenie pomocy niesionej poszkodowanym
przez waska grupe ludzi przyczynito sie do poprawy bezpieczeristwa na $laskich
drogach. Czyniono starania o zwiekszenie frekwencji podczas szkolenr. Stuzby ra-
townicze doskonality swoéj warsztat w trakcie rajdéw szkoleniowo — sprawnoscio-
wych. Udzielano pomocy na drogach, gdyz rocznie w wypadkach gineto kilka tysiecy
0s6b. Zarzad klubu przeznaczyt z budzetu znaczne $rodki na wyposazenie ratowni-
kéw w akcesoria medyczne potrzebne do udzielania pierwszej pomocy. Akcje uzu-
petnit zakup pomocy dydaktyczno — szkoleniowych.

W okresie transformacji ustrojowej i gospodarczej odeszli na zawsze niezwykli
ludzie: Marian Mrowiec, Zygmunt Bezelich, Wojciech Ondraczek, Edward Wroctaw-
ski, Wtadystaw Helis, Stanistaw Szkuta, )J6zef Goczot, )J6zef Badura, Piotr Bozek, Ja-
nusz Jarosz, Franciszek Cymbrowski, Wtadystaw Rudnicki. To dzieki ich staraniom
Automobilklub Slaski na state wpisat sie w historie polskiej motoryzaciji.







2. Ksztattowanie motoryzacji po przystapieniu Polski do NATO
oraz Unii Europejskiej 1999 — 2014

Na poczatku nowego millenium sytuacja ekonomiczna Polski byta nadal trudna.
Utrzymywato sie wysokie bezrobocie. Gospodarka znajdowata sie w stanie zastoju.
Eksport towardw nie przynosit spodziewanych dochodéw. Rést deficyt budzetowy,
awraz z nim fala strajkéw. W lutym 1999 roku zapadta decyzja o przyjeciu Polski do
NATO. 12 marca 1999 roku w Independence w USA odbyty sie oficjalne uroczystosci
przyjecia Polski, Czech i Wegier do Struktur Pétnocnoatlantyckich. Na forum mie-
dzynarodowym rzad Premiera Jerzego Buzka prowadzit polityke wspétpracy z USA.
Zaciesniaty sie kontakty z RFN i Izraelem. Poprawie ulegaty stosunki z Litwg i Ukra-
ing, natomiast powiekszat sie dystans w relacjach z Rosjg i Biatorusia.

Jesienig 1999 roku obchodzono jubileusz 75 lecia istnienia Automobilklubu
Slaskiego. W katowickiej Katedrze pod wezwaniem Chrystusa Kréla zostata odpra-
wiona msza $wieta intencyjna, podczas ktérej Ks. Pratat dr Stanistaw Puchata zto-
2yt zyczenia wszelkiej pomyslnosci cztonkom klubu. Uroczystosci odbyty sie takze
w Sali Obrad Sejmu Slaskiego. Zaszczycili je licznie przybyli goscie. Nie zabrakto
wtadz miasta Katowice, przedstawicieli ZO PZM w Katowicach. Obecni byli repre-




zentanci Policji, szkolnictwa, a takze innych automobilklubéw. W przeméwieniu
H. Piechel w skrécie zarysowat historie klubu, szczegélnie zastuzonym dziataczom
wreczono odznaczenia panstwowe, wojewddzkie i zwigzkowe. Nastepnie w Sali
Marmurowej odbyto sie okolicznosciowe przyjecie.

27 listopada 1999 roku wybrano nowy sktad Zarzadu Automobilklubu Slaskie-
go. Prezesem wybrano H. Piechela, ktéry kontynuowat swoje dzieto do 2007 roku.

Zamierzenia ukierunkowano miedzy innymi na przeprowadzenie inwestycji
w Stacjach Kontroli Pojazdéw w Katowicach i Rybniku. W zwigzku z uzyskaniem
certyfikatu na obstuge samochoddw zasilanych gazem zakupiono nowe specjali-
styczne urzadzenia diagnostyczne. Placéwki skomputeryzowano i wymieniono kasy
fiskalne, co znacznie podniosto standard oferowanych ustug. Zakupiono instalacje
klimatyzacyjne i wymieniono systemy alarmowe podnoszace bezpieczeristwo oraz
higiene pracy. Klubowg kase zasilaty dochody pochodzace ze wspétpracy z firma
Moneks 1, a takze z wynajmu pomieszczen w taziskach Gérnych i Katowicach.

Zaznaczy¢ nalezy, iz okres ten charakteryzowat sie gwattownym rozwojem ru-
chu kotowego, takze na Gérnym Slasku. Zniesienie optat celnych spowodowato la-
winowy naptyw uzywanych pojazdéw importowanych z obszaru Unii Europejskiej.
Ich stan techniczny pozostawiat niejednokrotnie wiele do zyczenia. Zdarzato sie,
ze sprowadzane samochody byty uszkodzone wskutek powaznych kolizji drogo-
wych. Nadeszty wiec czasy koniunktury na ustugi warsztatowe i diagnostyczne.



W katowickim magistracie masowo rosty statystyki rejestrowanych pojazdéw. Sytu-
acje panujaca na rynku z powodzeniem wykorzystat zarzad katowickiego automobil-
klubu. Podjete zostaty kroki zmierzajgce do sfinalizowania budowy Okregowej Stacji
Kontroli Pojazdéw w Katowicach Giszowcu. Inwestycja zostata zlokalizowana w potu-
dniowej czesci aglomeracji gérnoslaskiej, bezposrednio przy Drodze Krajowej nr 86
—ruchliwej arterii komunikacyjnej, taczacej Katowice z Tychami i Bielsko — Biata. Piek-
ne otoczenie laséw murckowskich, bliskos¢ osiedli mieszkaniowych katowickiego Gi-
szowca, nowoczesne zaplecze oraz wykwalifikowana kadra sprawity, iz stacja na state
wpisata sie w pejzaz motoryzacyjnego Slaska. Gwarancja profesjonalnie wykonanych
ustug byty dla klientéw napisy umieszczone w gérnej czesci Sciany frontowej budynku:
~Automobilklub Slaski— Okregowa Stacja Kontroli Pojazdéw”. Poczyniono wiele starar
aby szeroka oferta ustug zadowolita klientéw. Dwa ciaggi technologiczne zapewniaty
optymalizacje czasu pracy. Pierwszy, dzieki gtebokiemu kanatowi, umozliwiat obstu-
ge pojazddéw ciezarowych, w tym autobuséw. Drugi pomagat w badaniu samochodéw
osobowych i motocykli. Nowoczesna aparatura kontrolno — pomiarowa pomagata
w postawieniu profesjonalnej diagnozy. Wiele uwagi po$wiecono zapewnieniu zato-
dze odpowiednich warunkéw socjalno — bytowych. Uroczyste otwarcie miato miejsce
15 stycznia 2007 roku. Gospodarz klubu, Prezes Henryk Piechel przywitat przybytych
na te uroczystos¢ gosci. Zaszczyt przeciecia symbolicznej wstegi przypadt Wiceprezy-
dentowi Katowic J6zefowi Kocurkowi. Obecni byli takze dygnitarze, wérdd ktérych wy-
mieni¢ mozna Slaskiego Wojewddzkiego Inspektora Transportu Drogowego — Jerzego
Sliwiriskiego, Naczelnikéw katowickiego magistratu w osobach: Romana Olszewskie-
go i Barbary Zmidzinskiej, Dyrektora Oddziatu Banku Gospodarki Zywnoéciowej— An-
drzeja Koseckiego. Obiekt poswiecit miejscowy proboszcz ksigdz Andrzej Marcak.

30 czerwca 2007 roku obradowat w Warszawie Krajowy Zjazd Delegatéw PZM,
na ktérym dokonano wyboru nowych wtadz zwigzku. W sktad zarzadu weszto
az 5 przedstawicieli z Katowic: Prezes ZO PZM w Katowicach H. Piechel oraz D. Jajko,
J. Peszak, M. Maslanka, M. Swiagtkowski. Natomiast 8 grudnia 2007 roku ukonstytu-
owat sie Zarzad Automobilklubu Slaskiego. Ustepujacego H. Piechela zastapit Sta-
nistaw Olewinski — wieloletni aktywista Komisji BRD, ktéry swéj mandat zachowat
takze na kolejna kadencje.

Zgodnie z rozdziatem |l Statutu swojg dziatalno$¢ skupit na:

1. organizowaniu imprez sportowych — samochodowych, motocyklowych, kar-

tingowych i innych,

2. popularyzowaniu i rozwijaniu sportowej turystyki caravaningowej, populary-

zowaniu historii motoryzacji i opiece nad pojazdami zabytkowymi,

3. podnoszeniu umiejetnosci kierowania pojazdami motorowymi i zachowania

sie na drogach,

4. prowadzeniu ratownictwa drogowego,

5. krzewieniu kultury motoryzacyjnej i upowszechnianiu dziatalnosci zmierza-

jacej do podnoszenia bezpieczeristwa ruchu drogowego,

6. wspotpracy z wtasciwymi organami administracji paristwowej i samorzado-

wej,

7. koordynacji dziatalnosci statutowej i organizacyjnej w delegaturach i kotach.



Zgodnie z paragrafem 30 statutu, zarzad spotykat sie na posiedzeniach. W ich
trakcie dokonywat oceny dziatalnosci két i delegatur, a takze podejmowat strate-
giczne decyzje dotyczace inwestycji w ramach prowadzonej dziatalnosci gospo-
darczej. Celem poprawy efektywnosci dokonano reorganizacji w stacjach kontroli
pojazdéw oraz biurze klubu. Zmieniajgce sie przepisy spowodowaty koniecznosé
dokonania korekt kilku punktéw statutu. Dotyczyty prowadzenia dziatalnosci go-
spodarczej zgodnie z Polska Klasyfikacjg Dziatalnosci. Dostosowano zapisy sta-
tutu do ustawy z dnia 24 kwietnia 2003 roku o dziatalnosci pozytku publicznego
i wolontariacie oraz ustawy z dnia 7 kwietnia 1989 roku prawa o stowarzyszeniach.
16 wrzesnia 2010 roku podczas Nadzwyczajnego Walnego Zgromadzenia Delega-
téw zostaty one zatwierdzone.

W okresie prezesury S. Olewiniskiego przypadaty obchody okragtej 85 roczni-
cy powstania klubu. Uhonorowanie zastuzonych dziataczy, jak réwniez uczczenie
wieloletniej tradycji miato miejsce podczas uroczystosci, ktéra odbyta sie 5 grudnia
2009 roku w Sali Afrykanskiej na terenie Miedzynarodowych Targéw Katowickich.
Swoja obecnoscig zaszczycili zgromadzonych miedzy innymi postowie na Sejm RP:
Tadeusz Motowidto i Henryk Siedlaczek, Prezydent Miasta Katowice Piotr Uszok oraz
Prezesi: ZG PZM w Warszawie Andrzej Witkowski i ZO PZM w Katowicach Henryk Pie-
chel. Najbardziej zastuzeni aktywisci zostali odznaczeni, a wszyscy goscie otrzymali
symboliczne upominki. W licznych przeméwieniach wskazano znaczaca role klubu
dla rozwoju regionu, a takze przypomniano o jego historii i udziale w krzewieniu pol-
skoéci na Slaskiej Ziemi.

Dokonujgc analizy materiatéw zrédtowych, a nastepnie oceny efektéw pracy
uznaé nalezy, iz w latach 1999 — 2014 dzieki profesjonalizmowi, wieloletniemu do-
Swiadczeniu oraz poswieceniu ludzi skupionych w klubie, jego delegaturach i kotach




konsekwentnie przebiegata realizacja zadan statutowych. Zarzad w trakcie posie-
dzen wyznaczat nowe kierunki rozwoju, a poszczegélne komisje nakreslaty wtasne
dezyderaty. W efekcie kazda z dziedzin bedacych w zainteresowaniu katowickiego
stowarzyszenia odnotowywata sukcesy.

Do zadan Komisji Sportowej w latach 1999 — 2014 nalezaty kwestie zwigzane
z organizacja imprez, udziatem zawodnikdw w rozgrywkach sportu samochodowe-
go na szczeblu europejskim, ogélnopolskim oraz okregowym. Pomocne w zapew-
nieniu profesjonalnej obstugi rajdéw i wyscigéw byto wyszkolenie wielu sedziéw
sportowych.

W 2002 roku odbyt 50 Rajd Wisty. Tg jubileuszowa edycje zorganizowano pod
patronatem Prezydenta Rzeczpospolitej Polskiej Aleksandra Kwasniewskiego.
W kolejnym roku jednorazowo przyjeto nazwe Rajd Slaski. W zwiazku ze strategia
finansowa zarzadu przez kolejne lata zmniejszano koszty organizacji zawodéw i ob-
nizono ich range. Przez 10 lat popularna ,Wista” stanowita runde Rajdowego Pu-
charu PZM. W 2013 roku ponownie stata sie jedng z eliminacji RSMP. Wéréd licznej
grupy oséb obejmujacych funkcje dyrektora zawoddéw nalezy wymieni¢ pierwsza
w historii rajdéw w Polsce kobiete — Marcjanne Grende. W okresie Ill RP funkcje dy-



rektora rajdu piastowali takze: Stefan Gonski, Joachim Skutta, Andrzej Szkuta oraz
Piotr Glinka.

Poligonem doswiadczalnym dla dziataczy, sedziéw sportowych i licznej grupy
zawodnikéw byt organizowany od 1997 roku Rajd Imielin, zaliczany przez 10 lat
do cyklu Rajdowych Samochodowych Mistrzostw Okregu.

Do lokalnych imprez nalezaty réwniez KJS. Ich planowaniem i finalizowaniem
zajmowaty sie delegatury i kota. Na trasach popularnie nazywanych K]S do$wiad-
czenia zdobywali mtodzi zawodnicy klubowi: Piotr Pol, Dariusz Polorski, Barttomiej
Grzybek, Piotr Baran, Piotr Meresifski. Uzupetnieniem sportowej rywalizacji byty:
Rajdy Karolinki, Rajdy Pojazdéw Zabytkowych, a takze rajdy sportowo — turystyczne,
zloty i konkursy caravaningowe.

Do najwiekszych osiagnie¢ sportowych lat 90. nalezy zaliczy¢ drugi w historii
Automobilklubu Slaskiego tytut Mistrza Polski w klasyfikacji generalnej RSMP zdo-
byty w 1998 roku przez zatoge Robert Gryczyrski — Tadeusz Burkacki. Mtode poko-
lenie kierowcéw takze odnotowywato sukcesy. Tomasz Kuchar z pilotem Maciejem
Szczepaniakiem zdobyli tytut Mistrza Polski w latach 1998, 1999 i 2000. Najwyzsze
podium w Pucharze Peugeota stato sie udziatem Dariusza Polonskiego, a rajdach
terenowych Kazimierza Twarkowskiego. Rewelacyjnie spisywali sie¢ zawodnicy wy-
$cigowi: multimedalista — Antoni Skudto w rallycrossie oraz Marcin Bartkowiak, kté-
ry zostat Mistrzem Polski w wyscigowym Pucharze Renault.

W latach 1996 — 2000 dziatata sekcja cyklotrialu (sport rowerowy, przygoto-
wujacy do trialu motocyklowego). W jej sktadzie znajdowali sie Stowacy: Jana Kole-
nicova (1996 — 1997), Martin Mihal (1996 — 2000) oraz zawodnicy z Polski: Janusz
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Strzelczyk (1996), Piotr Poreba (1997) i Jan Chmielewski (1996 — 2000). Reprezen-
tacja Automobilklubu Slaskiego regularnie uczestniczyta w zawodach rangi Mi-
strzostw Swiata, Polski i Stowacji. Najbardziej utytutowany M. Mihal miat w dorobku
Wicemistrzostwo Swiata. ). Chmielewski zdobyt dla Automobilklubu Slaskiego 7 ty-
tutéw mistrzowskich i wicemistrzowskich, w tym Mistrzostwo Stowacji i 4 miejsce
Mistrzostw Swiata. Sekcja przerwata dziatalno$¢, gdy w 2000 roku Polski Zwigzek
Motorowy przekazat te dyscypline pod kuratele Polskiego Zwiazku Kolarskiego.

Najwyzsze laury zdo-
bywali takze Cztonkowie
Komisji BRD i Ochrony
Srodowiska.  Poczatko-
wo pod przewodnictwem
Kazimierza Surgi, a na-
stepnie Jerzego Wolniaka
stale podnoszono kwali-
fikacje oraz doskonalono
zdobyte juz umiejetnosci
z zakresu ratownictwa
drogowego. Starty w za-
wodach organizowanych
przez PZM pozwolity ka-
towickim  ratownikom
nabraé niezbednego do-
Swiadczenia. Na efek-
ty nie trzeba byto dtugo
czekaé. Sposréd 60 oso-
bowej grupy po tytuty
Mistrzéw Polski siegnety
Danuta Kaczmarska i Ja-
nina Walny, konkurujace
w trakcie IX Mistrzostw
Polski Ratownikéw PZM
w Gdyni. X igrzyska sta-
ty sie areng zacietej ry-
walizacji, podczas ktérej
matzenistwo Grzegorz i Danuta Dudowie siegneto po srebrne medale. Rywalizacja
na szczeblu okregowym byta mozliwa dzieki staraniom oséb wywodzacych sie z de-
legatur znajdujacych sie w: taziskach Gérnych, Wodzistawiu Slaskim oraz Czecho-
wicach — Dziedzicach. Nieoceniona byta pomoc ich kolegéw z Jastrzebia — Zdroju
i Chorzowa.

W dobie szybkiego rozwoju motoryzacji celem nadrzednym stata sie praca
u podstaw. Dzieki staraniom cztonkéw Komisji BRD w katowickich przedszkolach
i szkotach wygtaszano prelekcje, prowadzono warsztaty, a takze budowano mia-
steczka rowerowe, w ktérych dzieci i mtodziez nabywaty podstawowych umiejet-




nosci z zakresu ruchu
drogowego. Wiedza byta
sprawdzana w trakcie
konkurséw dotyczacych
znajomosci  przepisow.
Fundatorem nagréd byt
katowicki  automobil-
klub. Duza popularno-
Scig cieszyt sie rozpo-
wszechniany  periodyk
+~Wychowanie Komuni-
kacyjne”. Efektem pod-

jetych dziatan byt kilku-
| nastoprocentowy spadek
wypadkéw  drogowych
z udziatem dzieci i mto-
dziezy.

By poprawi¢ bez-
pieczenstwo na drogach
prowadzone byty akcje, podczas ktérych kierowcy $laskiej aglomeracji mogli bez-
ptatnie korzystaé z porad ekspertéw z zakresu techniki samochodowej oraz przeba-
daé pojazdy w udostepnionych stacjach kontroli pojazdéw. Duzg popularnoscia cie-
szyty sie opisane wczeéniej akcje o nazwie ,Swiatta”. Nieoceniony udziat w poprawie
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bezpieczeristwa na drogach miata wspétpraca aktywistéw Kota z tazisk Gérnych
z mikotowska Policjg. Organizowano spotkania z przedstawicielami stuzby ruchu
drogowego, na ktérych omawiano rézne przypadki popetnionych wykroczen, koli-
zji oraz wypadkéw. Wazne byty dyskusje i eksponowanie materiatéw pogladowych
z zakresu BRD. Gablotki tematyczne ostrzegaty kierowcéw przed lekkomyslnoscia,
a spotkania z lekarzami pogtebiaty wiedze z zakresu udzielania pierwszej pomocy.
W latach 1999 — 2014 klubowa turystyka byta objeta nadzorem Wiceprezeséw
— J6zefa Ktosoka, a nastepnie Dariusza Jajko. Dziatalno$¢ przejawiata sie w organi-
zowaniu rajdéw sportowo — turystycznych, zlotédw i konkurséw caravaningowych,
imprez rangi Mistrzostw Polski i Mistrzostw Okregu, testéw sprawdzajacych zna-
jomos¢ przepiséw ruchu drogowego, pokazéw udzielania pierwszej pomocy prze-
dlekarskiej, kurséw szkoleniowych komisarzy sportowych oraz zawodéw, w ktérych
udziat brali sportowcy niepetnosprawni. Zaznaczy¢ nalezy, iz w tym czasie nastgpit
progres w turystyce kwalifikowanej. Silniejsza gospodarka, mocniejsza waluta oraz
dostepnos¢ sprzetu przeznaczonego do rekreacji daty podstawy szybkiego rozwoju
tej dyscypliny. Popularne stato sie organizowanie wyjazdéw krajowych i zagranicz-
nych, zlotéw samochodowych i caravaningowych. Stale wzrastata liczba cztonkéw,
gtéwnie zajmujacych sie turystyka, dlatego decyzjg Zarzadu Automobilklubu Sla-




skiego z 19 grudnia 2002 roku preznie dziatajgce kota znajdujace sie w Jastrzebiu
Zdroju, Chorzowie i Katowicach zostaty przeksztatcone w delegatury.

W uznaniu zastug, dziatacz wodzistawskiej delegatury Dariusz Jajko zostat
w 2003 roku cztonkiem Gtéwnej Komisji Sportu Popularnego i Turystyki (dalej:
GKSPIiT) oraz Przewodniczagcym Podkomisji Caravanigu przy GKSPiT. W 2000 roku
sukces druzynowy odniosty zatogi startujace w Mistrzostwach Polski w JeZdzie Sa-
mochodem z Przyczepa (dalej: MPw)SzP). W latach 2001 — 2004 w klasyfikacji in-
dywidualnej bracia Dariusz i Adam Jajko zdobyli 2 tytuty Mistrzéw Polski i 3 tytuty
wicemistrzowskie. Profesjonalizm i dobra atmosfera wodzistawskich imprez cara-
vaningowych zostaty dostrzezone przez ZG PZM, ktéry zlecat $lagskim dziataczom
przygotowanie Eliminacji OKC oraz rund MPw)SzP.

W preliminarzach finansowych znaczng ilos¢ srodkéw przeznaczano na orga-
nizowanie imprez stricte rodzinnych. W prace spoteczne wtaczyli sie dziatacze Kota
Caravaningu z Katowic. Popularne staty sie otwarcia i zamkniecia sezonéw. Nieza-
pomniane chwile spedzano podczas zlotéw odbywajacych sie na terenie Miedzy-
narodowych Targéw Katowickich, ktére taczono z Targami Motoryzacyjnymi ,,Auto-
salon” i Targami Turystycznymi ,,Glob”. Imprezom towarzyszyty wieloboje rodzinne,
w ktérych nalezato wykazaé sie sprawnoscig fizyczng, znajomoscia przepiséw z za-
kresu ruchu drogowego, umiejetnoscia udzielania pierwszej pomocy przedlekar-
skiej oraz znajomoscia terenu. Cztonkowie brali udziat w zawodach o charakterze
sportowym, w tym MPw|SzP i Mistrzostwach Okregu. Nie odnosili znaczacych suk-
ceséw, jednak zmyst organizacyjny Henryka Ku$mierskiego zostat dostrzezony przez



dziataczy szczebla centralnego, ktérzy wielokrotnie powierzali mu wazne funkcje
w trakcie kluczowych imprez turystycznych.

W dniach 16 — 18 maja 2003 roku z okazji 30 lecia istnienia ruchu caravanin-
gowego w PZM, 165 zatég uczestniczyto w zlocie, ktéry odbyt sie w miejscowosci
Kamien potozonej nieopodal Rybnika. Okreg $laski reprezentowaty zatogi z Wodzi-
stawia, tazisk Gérnych i Katowic. Impreze zaszczycili: Prezydent Swiatowe]j Federa-
cji Campingu i Caravaningu (dalej: FICC) — Lars Dahlberg z Finlandii, Prezes PZM —
A. Witkowski oraz Prezes ZO PZM w Katowicach — H. Piechel. W czasie obchodéw
jubileuszu wyrézniajgcych sie aktywistéw odznaczono. J. Ktosok otrzymat medal
Zastuzony dla Polskiego Zwigzku Motorowego. Mitym akcentem byto przekazanie
L. Dahlbergowi symbolu Gérnego Slaska — rzezby wykonanej z bryty wegla.

Niezapomnianych wrazer dostarczaty imprezy organizowane przez cztonkdéw
specjalistycznego Kota Pojazdéw Zabytkowych, ktére byty nacechowane nie tylko
duchem sportowej rywalizacji lecz przede wszystkim finezjg i pieknem odrestau-
rowanych pojazdéw. Wspaniata aura towarzyszgca zmaganiom pomagata uczest-
nikom przenie$¢ sie w odlegte czasy, niejednokrotnie siegajgce poczatkdw XX wie-
ku. Takich wrazen dostarczat Mercedes 10/20 HP z 1913 roku, bedacy wtasnoscia
J. Kotoczka. Uswietniat wiele polskich i zagranicznych zlotéw, konkurséw oraz poka-
z6w, zdobywajac niejednokrotnie najwyzsze laury. W 2002 roku, w trakcie Mercedes
Classic Days zdobyt 2 miejsce. Czasy 20 lecia miedzywojennego przypominaty old-
timery z tamtej epoki, byty to prawdziwe peretki, np. BMW 308 z 1934 roku i ogrom-
ny reprezentacyjny Daimler wtasnosci S. Arendarczyka, czesto wystawiano podczas
rajddw organizowanych w Koszecinie. Miejscem zawoddéw byt tamtejszy zamek
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- siedziba Zespotu Piesni i Tarca ,Slask”, zatem wrazen dostarczaty nie tylko pokazy
automobili i sportowa rywalizacja, ale takze wspaniate wystepy taneczne.

Sporym problemem dla cztonkéw katowickiego Kota Pojazdéw Zabytkowych byt
duzy koszt uczestnictwa w imprezach zagranicznych. Pomimo znacznego wsparcia
ze strony klubu, czasami nie udawato sie skompletowaé zespotéw potrzebnych do
konkurowania druzynowego. W zwigzku z powyzszym powodzeniem cieszyty sie
zawody lokalne, gdzie pobierano symboliczne wpisowe. Mile widziany sponsoring
paliwa zapewniano w rajdach organizowanych wspélnie z mystowicka firmg Ameks.
Kazdorazowo swoje automobile prezentowato kilkadziesigt oséb. Wsréd nich,
na szczeg6lne uwzglednienie, zastuguja pojazdy nalezace do cztonkéw Automobil-
klubu Slaskiego: Mercedes 170V z 1938 roku wtasnoéci Tadeusza Gacha, Citroen
BL11 z 1937 roku nalezacy do Jézefa Grodzkiego. Zaznaczy¢ nalezy, iz jego ojciec
— Stanistaw Grodzki, cztonek Towarzystwa Automobilistéw Krélestwa Polskiego
wstawit sie w 1897 roku przejazdem 1300 kilometrowej trasy w Warszawy do Pary-
za. To wydarzenie uznawane jest za symboliczny poczatek motoryzacji na ziemiach
polskich.

Rajdy ogdlnopolskie i okregowe uswietniato wiele innych zabytkéw, bedacych
w posiadaniu cztonkdw katowickiego automobilklubu. Peretka okazat sie Hillman Imp
Zygfryda Feliksa, a zjawiskowy Adler 2.0 nalezacy do Brunona Fyrli zachwycat klasg
i elegancja. Wspaniata okazjg do zaprezentowania zbioréw Muzeum Pojazdéw Zabyt-
kowych mieszczacego sie w Skansenie Krélowej Luizy w Zabrzu byty zmagania pod-
czas kultowego Rajdu Wisty. W przerwach pomiedzy kolejnymi odcinkami specjalny-
mi pokazywano $wiezo odrestaurowane klasyki takie jak: Adler 10 Autobahn Cabrio
2 1938 roku, Jaguar E —Type Cabrio z 1960 roku, czy Triumph TR4 z 1964 roku.

8.RUNDA RAJDOWEGD PUCHARU POLSKI
10-11.09.2010

Do najwazniejszych osiggnie¢ sportowych opisywanego okresu mozna zaliczy¢
udziat katowickich automobilistéw w zawodach miedzynarodowych i krajowych,
skad niejednokrotnie przywozili tytuty mistrzowskie lub wiecemistrzowskie. Cieka-
wy byt wyjazd S. Arendarczyka na rajd zorganizowany w USA. W 2004 roku katowic-
cy klubowicze siegneli po Mistrzostwo Okregu, natomiast w 2006 roku zdobyciem
Mistrzostwa Polski w kategorii motocykli wytworzonych po 1945 roku wyréznit sie
Wojciech Swiatek, startujac na Jawie 353. Niezwykle pomyslny byt 2010 rok. Mi-
strzostwo Polski w kategorii samochodéw wyprodukowanych po 1945 roku stato
sie udziatem Tadeusza Durczynskiego. Najwyzsze laury zdobyli slascy zawodnicy
w Druzynowych Mistrzostwach Polski Pojazdéw Zabytkowych.
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Uznanie nalezy sie takze Wojciechowi Mszycy — entuzjascie zabytkowych ro-
werdw, twércy mini muzeum M1 Cyklisty, ktéry reprezentowat klub w zawodach
krajowych i zagranicznych. W 2007 roku otrzymat pierwsza nagrode i dyplom
za Schoenste Diamant — Rennrad w Chemnitz, w 2008 roku dyplom za najstarszy
rower, w rywalizacji Diamant Fahrer — Treffen w Kleinmuehlingen. Sukces powt6-
rzyt podczas spotkania Adler — Motor — Veteranen — Club w Erbach za przejazd
210 km zabytkowym rowerem w zlocie gwiazdzistym (w sumie zdobyt 8 Ztotych
Plakiet Adler — Sternfahrt). Jest pierwszym Polakiem, ktéry po raz pierwszy zapre-
zentowat polski rower, katowicki Ebeco z 1925 roku, podczas $wiatowego zlotu
IVCA 2013 w Veseli n. Moravou.

Czestymi gosémi rajdéw byli cztonkowie Kota Senioréw. W ich trakcie oddawali
sie wspomnieniom, wymieniali uwagi oraz dyskutowali na temat biezgcej dziatal-
nosci. Wiele spotkar roboczych odbyto sie z udziatem Prezeséw H. Piechela i S. Ole-
winskiego. Podnoszono wéwczas kwestie gospodarcze i ekonomiczne. Zaznaczy¢
nalezy, iz seniorzy niesli pomoc merytoryczng w waznych kwestiach zwigzanych
z funkcjonowaniem klubu. Za przyktad moze postuzy¢ postawa Macieja Dobrzyc-
kiego inicjatora i autora publikacji Komisji BRD. Nie sposéb wymieni¢ wszystkich



zastug. Kazdy z cztonkéw zacnego kota przyczynit sie do rozwoju Automobilklubu
Slaskiego. Mozna wspomnie¢ o najstarszych — pamietajacych okres rozwoju klubu
po 1945 roku—niezyjgcych juz S. Matczyriskim, S. Goriskim. Stowa uznania nalezg sie
tez wtadzom kota, szczegélnie jego wieloletnim przewodniczagcym: Mieczystawowi
Spychalskiemu i Bogustawowi Januszkiewiczowi. Z jego inicjatywy wzorem krakow-
skiego rajdu powotano cyklimprez o nazwie Slaskie Kryterium Zubréw. Spore zastu-
gi organizacji zawoddéw mieli: Barbara Szymarnska — zastuzony sekretarz kota oraz
Andrzej Pasierbifski. Opracowaniem
trasy zajat sie doswiadczony Joachim
Skutta.

Omawiajac historie Automobil-
klubu Slaskiego po przystapieniu Pol-
ski do NATO i Unii Europejskiej, nalezy
pokresli¢ zastugi oséb pracujgcych
w strukturach odpowiedzialnych za
pomoc W rozwigzaniu probleméw
i regulujgcych kwestie codziennej
dziatalnosci. Do takich nalezy niewat-
pliwie praca w Komisji Rewizyjnej. Za-
kres jej kompetencji obejmowat miedzy innymi coroczne opiniowanie sprawozdania
finansowego z dziatalno$ci Automobilklubu Slaskiego. Zgodnie ze statutem komisja
rozpatrywata takze skargi, przeprowadzajgc w tym celu postepowania wyjasniajace.
Przewodniczacy komisji — Henryk Mierzwa i Jerzy Koprzywa utrzymywali staty kon-
takt z zarzgdem klubu i uczestni-
czyli w posiedzeniach jego prezy-
dium.

Pod przewodnictwem Danu-
ty Kaczmarskiej i Huberta Ota-
wy istotne zadania realizowali
cztonkowie Sadu Kolezenskiego.
W trakcie spotkan rozpatrywano
skargi klubowiczéw oraz prowa-
dzono dziatania pojednawcze.
Na szczescie tego typu sytuacje
nalezaty do rzadkosci.

S. Gonski, W. Arendarczyk
i H. Kudmierski kierowali pracami
Komisji ds. Odznaczen. Gtéwne
jej zadania obejmowaty weryfi-
kacje wnioskéw o uhonorowanie
medalami, ktére sktadaty wta-
dze poszczegélnych delegatur
i két. Efekty jej dziatania stanowi-
ty istotny element funkcjonowa-




nia klubu, byty forma podziekowania za wieloletni trud i zaangazowanie, spetniaty
takze role motywacyjna. Nie nalezy bowiem zapomina¢, ze praca wiekszosci aktywi-
stéw miata charakter spoteczny.

Nalezy takze podkresli¢ zastugi kadry etatowej klubu. Biurem, sekretariatem
i sprawami kadrowymi zajmowali sie: Jan Bukowski, Edyta Czaja (1963 — 1972), J6zef
Chodaczek (1963 — 1997), Donata Krélicka (1977 do nadal), Daniela Gorzela (1968
— 2007). O dziat sportu, turystyki oraz sktadki cztonkowskie dbaty: Anna Ga-
cek (1965 — 1983), Matgorzata Huszcza (1976 — 1985), Aleksandra Niglus (1986
—1992), Marcjanna Grenda (1992 do nadal), Teresa Szczepariska (2008 do nadal),
Sonia Osiecka — Babut (2008 do nadal). Ksiegowo$¢ byta specjalnoscia: Doroty Pa-
stelskiej (1965 — 1976), Zofii Kempki (1975 — 1993), Arkadiusza Reki (1994 — 2002),
Haliny Bywalec (2002 do nadal), Krystyny Ludowicz (1975 — 2013) i Danuty Grzy-
bowskiej (1980 do nadal). Dziatalno$¢ gospodarczg w latach 1966 — 1994 nadzo-
rowat wspomniany juz Jerzy Dziatas. Wspétdziatali z nim doswiadczeni pracownicy
jednak nie sposéb wszystkich wymienié. Z racji petnionych funkcji kierowniczych
i dtugiego stazu pracy wyréznili sie: Ryszard Filar (1971 — 2004), Ernest Stodétka
(1969 — 1992), Joachim Mréz (1969 — 1999), Seweryn Franek (1969 — 1994), lwona
Gutowska (1981 do nadal).



Prezesi Automobilklubu Slaskiego w latach 1924 - 2014

Konstanty Wolny
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Witold Popielewicz
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Mieczystaw Spychalski
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ROZDZIAL VI

1. SPORT MOTOROWY OSOB NIEStYSZACYCH
ORAZ Z DYSFUNKCJAMI NARZADOW RUCHU

Niepetnosprawno$¢ fizyczna byta przez wieki tematem tabu. Z czasem zacze-
to sie zastanawia¢, jak przyspieszy¢ trudne procesy adaptacji i rehabilitacji. Jednym
z najlepszych pomystéw byta stymulacja poprzez sport. Kluby coraz odwazniej za-
czety wychodzi¢ naprzeciw oczekiwaniom oséb niepetnosprawnych.

Pierwsza informacje dotyczacg udziatu inwalidéw narzadu ruchu w zawodach
sportowych zamiescit londynski ,Times” w 1880 roku. Wedtug tego doniesienia
podczas publicznych zawoddéw w biegach wystgpili dwaj uczestnicy, ktérzy uzywali
drewnianych protez. Wptyw na rozwéj sportu wsréd oséb niepetnosprawnych miata
bez watpienia | wojna sSwiatowa i jej skutki. Pojawit sie problem inwalidéw wojen-
nych. Okres miedzywojenny charakteryzowat sie przede wszystkim dziatalnoscig
organizacyjna, powstawaty kluby sportowe, zrzeszenia i miedzynarodowe federacje
wspierajace osoby niepetnosprawne.

Po Il wojnie $wiatowej wzrosto zainteresowanie sportem oséb z dysfunkcjami.
W Polsce po raz pierwszy problem prowadzenia samochodu przez osobe niepet-
nosprawng pojawit sie po zakoriczeniu dziatarh wojennych, w 1945 roku. Dotyczyt
grupy ludzi okaleczonych, ktérzy posiadali uprzednio zdobyte prawo jazdy. Po-
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czatkiem lat 70. polska medycyna uznata prawo inwalidy do prowadzenia samo-
chodu, a Ministerstwo Zdrowia, wesp6t z Ministerstwem Komunikacji wydaty w tej
dziedzinie stosowne przepisy. Poczagtkowo budzito to sceptycyzm wsréd innych
uzytkownikéw drég. Kierowcy inwalidzi byli uwazani za intruzéw na szosach. Dzi$
obecnos¢ oséb niepetnosprawnych w ruchu drogowym, czy jakiejkolwiek gatezi
sportu nikogo nie dziwi.

Bardzo wazna byta kwestia przystosowania seryjnie produkowanych pojazdéw
na potrzeby specjalnej eksploatacji. Z ciekawg inicjatywa wyszedt jeden z cztonkéw
Automobilklubu Wielkopolskiego Bogumit Mierkowski, ktéry jako pierwszy stwo-
rzyt proste urzadzenie zapobiegajace spadaniu protez z pedatéw hamulcaisprzegta
oraz reczng dZzwignie gazu. W tym czasie pracownik Osrodka Techniczno — Zaopa-
trzeniowego Jerzy Jankowski stworzyt dwa ciekawe systemy sterowania recznego
do pojazdu Fiat 500, przeznaczone dla inwalidéw z dysfunkcjg koriczyn dolnych.
Pierwsze specjalistyczne urzadzenia zostaty sprowadzone przez PZM z wtoskiej fir-
my Giancarlo Venturini.

W 1978 roku przy Gtéwnej Komisji Turystyki PZM powotano Podkomisje Motory-
zacji Inwalidéw. W latach 1997 — 2005 przewodzit jej dziatacz klubowy Marek Babut,
a nastepnie po jego po $Smierci Sonia Osiecka — Babut. Za jej sprawg opracowano




wzorcowy regulamin klubu badz sekcji motorowej inwalidéw, ktéry upowszechnio-
no poprzez ZO PZM. Z czasem stworzenie podobnych komisji w zwigzkach okrego-
wych stato sie obowigzkowe.

Gérny Slask mozna uznaé za region, w ktérym dziatalno$é wtadz sprzyjata kie-
rowcom inwalidom. Tu powstaty pionierskie struktury zrzeszajace niepetnospraw-
nych kierowcéw. | Zjazd Wojewddzki Polskiego Zwigzku Gtuchych w Katowicach
uchwalit powotanie Kota Niestyszacych przy Automobilklubie Slaskim. 1 kwietnia
1974 roku zatwierdzono sktad zarzagdu. Stowarzyszenie przyjeto pod swoje skrzydta
nowa komérke, ktéra otrzymata nazwe Automobilklub Slaski Koto Niestyszacych
w Rybniku. Przewodniczgcym mianowano Gerarda Klona, ktéry swoja funkcje pet-
nit przez 37 lat. Organizacja skupiata inwalidéw z catej Polski. W chwili powotania
liczyta 15 cztonkdw, co stanowito minimum statutowe. Do form dziatalnosci nale-
zato miedzy innymi: prowadzenie szkoleri dotyczacych przepiséw ruchu drogowe-
go i nawigacji rajdowej, udziat zawodnikédw w imprezach turystyczno — sportowych
na terenie kraju oraz za granicg. Sportowcy niepetnosprawni chetnie rywalizowa-
li ze swoimi kolegami z Czechostowacji i NRD. Dziatalnos¢ realizowana byta przy
wspotpracy z PZM w Katowicach, PTTK Rybnik oraz Klubem Niestyszacych Ostrawa
i Algemeinen Deutschen Motorsport Verband Der DDR. Bardzo popularne staty sie
zawody organizowane w formie zlotéw gwiezdzistych oséb niestyszacych, ktére od-
bywaty sie cyklicznie wiosng lub na poczatku lata kazdego roku. Inauguracja miata






miejsce 2 maja 1976 roku w Ostrawie. Zespotowo zwyciezyli gérnoslascy kierowcy,
ktérzy na przestrzeni lat 1976 — 1989 jeszcze czterokrotnie zdobywali najwyzsze
laury.

Zgodnie z sugestiami Okregowego Zjazdu Delegatéw z 6 maja 1983 roku,
w ramach ZO PZM w Katowicach prace rozpoczeta Podkomisja ds. Oséb Niepet-
nosprawnych, ktéra zajeta sie koordynacjg dziatalnosci két i sekcji oséb niepet-
nosprawnych zrzeszonych na terenie okregu slaskiego. Odnotowano dynamiczny
rozwdj réznego rodzaju imprez. Najwazniejsze miejsce w terminarzach zajmowaty
rozgrywane od 1985 roku Turystyczne Mistrzostwa Okregu Oséb Niepetnospraw-
nych. Tytut pierwszego Mistrza Okregu zdobyt Marian Waciak, a wicemistrza Ma-
rek Babut. W 1988 roku M. Babut zdobyt tytut mistrzowski, a 2 miejsce zajat Kazi-
mierz Nowak. W 1989 roku dziatalno$¢ Podkomisji ds. Oséb Niepetnosprawnych
zostata ograniczona ze wzgledu na uszczuplenie srodkédw finansowych. Z zaplano-
wanych 4 eliminacji odbyta sie tylko jedna, ktérej wyniki przyjeto jako klasyfikacje
koricowa Mistrzostw Polski.

Dynamiczny rozwdj sportu niepetnoprawnych skupionych w Automobilklubie
Slaskim datuje sie na lata 90. XX wieku. Na szczegélne wyréznienie zastuguja czton-
kowie két z Rybnika i Katowic. Opracowane przez nich roczne plany pracy byty sys-
tematycznie wzbogacane i uwzgledniaty organizacje szkolen z zakresu bezpieczen-
stwa ruchu drogowego oraz turystyki samochodowe;j.

Spektakularne sukcesy odnosili cztonkowie Kota Oséb Niepetnosprawnych
w trakcie Mistrzostw Polski i Mistrzostw Okregu. Imprezy te miaty charakter otwar-
ty dla oséb sprawnych i niepetnosprawnych. Doskonale spisywata sie w nich zatoga
Marcin Matozie¢ i Zofia Syrkiewicz — Matozie¢ zdobywajac 4 razy najwyzsze lau-
ry. W konkursach i rajdach ogélnopolskich prym wiedli utytutowany Marek Babut
z pilotem Sonig Osiecka — Babut, wieloletnig Przewodniczaca Srodowiskowego
Kota Oséb Niepetnosprawnych przy Automobilklubie Slaskim. Wtérowaty im za-
togi: Stanistaw Gérniewicz i Hanna Gérniewicz oraz Grzegorz Kocerba i Bozena
Kocerba. Doskonatym uzupetnieniem kalendarza staty sie imprezy zainicjowane
przez Sonie Osiecka — Babut i Marka Babuta, ktérzy byli pomystodawcami rajdéw
Karolinka i Slazaczek. Dzieki postawie takich zawodnikéw jak: Grzegorz Kocerba,
Ginter Janecki, Kazimierz Wiesiotek, Henryk Krzak, Ewa Krzak, Jerzy Lamla, Piotr
Butkusa Stefania Baraniok i Irena Misz mozliwym stato sie zdobywanie prymatu
w klasyfikacjach zespotowych.

Wieloma sukcesami sportowymi szczycili sie cztonkowie Kota Niestyszgcych
z Rybnika. Na wyréznienie zastugujg Tadeusz Stodzinski, Jacek Stodzinski, tukasz
Zembala, Rafat Kocenda, Marek Nowakowski i Janusz Kawalec. Nie sposéb wymie-
ni¢ ich osiggnie¢. Osoby te w latach 1999 — 2014 zdobywaty nagrody i wyréznienia
w imprezach krajowych i zagranicznych, miedzy innymi Zlotach Turystéw Motoro-
wych Niestyszacych, Memoriatach Jiri Adamka rozgrywanych w czeskiej Ostrawie,
Rocnikach Jizdy Zrucnosti UAMK - AMKN Brno - Zlin, Rocniki Putovni Pohar Drusto-
vo Brno.



2. TURYSTYKA KWALIFIKOWANA

Oprécz sportu niepetnosprawnych istotny wptyw na rozwéj motoryzacji
w Automobilklubie Slaskim miata turystyka kwalifikowana. Podobnie jak w spo-
rcie wymagata szczegdlnego przygotowania, zahartowania i wyposazenia w spe-
cjalistyczny sprzet. W Polsce okreslenie ,turystyka kwalifikowana” pojawito sie
w latach piecdziesigtych. Obok tradycyjnych rodzajéw turystyki, takich jak: piesza,
nizinna, gérska czy narciarska rozwineta sie turystyka samochodowa. Jej upra-
wianie wymagato przygotowania psychofizycznego, zahartowania, umiejetnosci
podejmowania szybkich decyzji oraz wiedzy z zakresu obstugi pojazdu. Samocho-
dowa turystyke kwalifikowang uprawiano indywidualnie i zespotowo. Jej celem
byt wypoczynek, rekreacja, doskonalenie sprawnosci, a nawet poznanie geografii
i historii regionu.
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Ptaszczyzng integrujaca dziatania turystyki kwalifikowanej i sportu byta troska
o zdrowie oraz sprawnos$¢ i wydolno$¢ fizyczng, wykazywana zaréwno przez uczest-
nikéw sportu, jak i turystéw kwalifikowanych. Elementem réznigcym byto odmien-
ne — poznawcze nastawienie turystéw. Konkurencje sportowe i wspétzawodnictwo
wpleciono w programy imprez turystyki kwalifikowanej, podnoszac ich atrakcyjnosé
oraz dajac mozliwo$¢ rywalizacji tym uczestnikom, ktérych oprécz zamitowan kra-
joznawczych, pasjonowata réwniez sportowa rywalizacja.

Poczatki samochodowej turystyki kwalifikowanej w Automobilklubie Sla-
skim siegaja lat przedwojennych. Wéwczas zawodnicy oprécz zmagan stricte



sportowych, organizowali zawody o charakterze turystycznym, wrecz rekreacyj-
nym. Nastawione byty na aktywny odpoczynek, a nie rywalizacje. Stynne po-
Scigi za lisem czy jazdy zimowe pozwalaty na integracje srodowiska i wymiane
doswiadczen. Zaznaczy¢ nalezy, iz taka forma wypoczynku byta przywilejem
0s6b najlepiej sytuowanych. Po Il wojnie swiatowej, w zwigzku z postepujaca in-
dustrializacja, urbanizacja, rozwojem technicznym oraz powolna, ale statg pro-
gresja sytuacji bytowej do gtosu
zaczety dochodzi¢ tendencje
promujgce aktywny wypo-
czynek z uzyciem samocho-
du, a pojazdy stawaty sie bar-
dziej dostepne. Otwarcie FSO
na warszawskim Zeraniu dato
poczatek masowej turystyce
ogoélnej i kwalifikowanej. Kro-
kiem milowym w tej dziedzinie
byto zbudowanie w latach 70.
FSM w Bielsku — Biatej i Tychach,
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w ktérej produkowano Fiata 126 — pojazdu, ktéry wtasciwie zmotoryzowat Polske.
Na lata 70. przypadt takze najwiekszy rozkwit turystyki samochodowej. Czasy
Edwarda Gierka stworzyty bowiem wzgledna stabilizacje materialng i otworzyty
okno na Europe. Popularne staty sie wyjazdy na wczasy do Butgarii, Rumunii,
NRD, Czechostowacji czy nawet Jugostawii.

Gtéwny nurt dziatarn Komisji ds. Tu-
rystyki Automobilklubu Slaskiego byt
zgota niezmienny i ktadt gtéwny nacisk
na masowosc¢. Organizowano zycie tu-
rystyczne pracownikéw zatrudnionych
w réznych gateziach przemystu. Szcze-
gblna aktywnoscia odznaczaty sie klu-
by gdrnicze. Turystyka petnita przede
wszystkim  funkcje kompensacyjna.
Przemyst wydobywczy byt dla rzadza-
cych istotny. Zréwnowazenie skutkéw
powstatych w wyniku codziennych tru-
doéw pracy goérnikéw stato sie motorem
napedowym do powstawania nowych
sekgji i klubéw. Pozytywne efekty przy-
nosity wyjazdy do miejsc uzdrowisko-
wych, ktére dawaty uczestnikom moz-
liwos¢ kontaktu z przyroda i odprezaty




po okresie wytezonej pracy zawodowej. Z uwagi na charakter, zmagania kierowcéw
turystéw stanowity tto rywalizacji sportowej. W turystyce stawiato kroki wigekszos¢
zawodnikéw. Stanowili zaplecze kadrowe dla wyczynowego sportu. Zgodnie z zato-
Zeniami organizowano rajdy w potgczeniu ze zlotami i imprezami towarzyszacymi.

Na poczatku lat 80., w zwigzku z rygorami stanu wojennego i ogélng sytuacja
polityczno — gospodarcza panujacg w kraju, znacznie ostabta dziatalnos$é turystycz-
na. Pierwszoplanowym zadaniem wtadz byto odbudowanie utraconych osiggniec.
Odbywato sie to w trudnych warunkach, charakteryzujacych sie wzrostem kosztéw
eksploatacji pojazdéw, niedoborem reglamentowanego paliwa, ogélnym obnize-
niem poziomu ustug bazy turystycznej z jednoczesnym wzrostem cen. Zamarto zy-
cie sportowe i turystyka zagraniczna. Impas udato sie przetamac¢ dopiero w 1983
roku. Wéwczas przywrécono wiele imprez i zawodoéw.

Na Slasku rywalizacja wéréd kierowcéw turystéw oparta byta gtéwnie na rozgry-
wanych Turystycznych Motorowych Mistrzostwach Okregu (TMMO), stanowigcych
uzupetnienie dla Turystycznych Motorowych Mistrzostw Polski (TMMP). Regulamin
kreowat umiejetnosci zgota odmienne od tych, ktére podlegaty ocenie w rywalizacji
kierowcéw profesjonalistéw. Miedzy innymi byty to: znajomosé kodeksu drogowe-
go, umiejetnos$¢ udzielania pierwszej pomocy, ocena kultury jazdy etc.






Zawodnicy klubowi brali udziat w wielu imprezach rozgrywanych na terenie Kra-
jow Demokracji Ludowej, gtéwnie w NRD, CSRS, Wegierskiej Republiki Ludowej, Ru-
munskiej Republiki Ludowej oraz na terenie ZSRR. Najbardziej prestizowe byty starty
w Turystycznym Samochodowym Rajdzie PrzyjaZni. Pierwszy raz zorganizowano go
w 1973 roku z okazji 25 rocznicy podpisania uktadu o przyjazni, wspétpracy i wza-

y  Zarzgd Kola Automobilklubu Slaskiego
T & przy Z1S "ERG" w Laziskach Gérnych

jemnej pomocy pomiedzy PRL, a CSRS. Rajd miat
na celu zaciesnienie wspétpracy i rozwdj turystyki
motorowej. Poczatkowo udziat w imprezie brato
przecietnie okoto 100 zatég polskich i czecho-
stowackich, a w kolejnych edycjach, poczawszy
od roku 1975, brali udziat takze zawodnicy z NRD,
WRL i ZSRR. Uczestnicy musieli wykaza¢ sie sze-
regiem umiejetnosci, gdyz trasa miata zwykle
300 km i byta wymagajaca. Wiekszo$¢ odcinkéw
nalezato pokonaé¢ w terenie gérskim. Szlak po-
dzielony byt na 3 etapy, w tym jeden rozgrywano
w porze nocnej. W trakcie przejazdu zawodnicy
pokonywali préby sprawnosci, do ktérych naleza-






ty: jazda na azymut
magnetyczny oraz
itinerer strzatkowy.
Uczestnicy musie-
li wykazaé sie takze
znajomoscig  jezy-
ka czeskiego, prze-
pisow  drogowych
obowigzujacych na
terenie CSRS, umie-
jetnoscig udzielania
pierwszej pomocy.
Z uwagi na wiek-
sze doswiadczenie
Czechostowakéw
w klasyfikacji kon-
cowej polskie zato-
gi zajmowaty zwy-
kle bardziej odlegte
miejsca. Do innych
popularnych imprez sportowo —turystycznych mozna zaliczyé: Rajd Hutniczy (CSRS),
Zwinger — Pokal (NRD), Rajd Przyjazni (ZSRR). W Polsce w tym okresie niezwykle po-
pularny byt Rajd Wielkiego Pazdziernika, w ktérym uczestniczyli takze zawodnicy
Automobilklubu Slaskiego.

W latach 1990 - 2014 turystyke kwalifikowang zdominowaty caravaning i tury-
styka samochodowa. Prym wiodty organizacje z Wodzistawia Slaskiego, tazisk Gér-
nych, Jastrzebia —Zdroju, Katowic, Chorzowa, a takze srodowisko kierowcéw niepet-
nosprawnych zrzeszonych w Katowicach i Rybniku. Po przystgpieniu Polski do strefy
Schengen ruch samochodowy rozwijat sie praktycznie bez ograniczen.




Zakonczenie

Po zakonczeniu | wojny $wiatowej nastgpit gwattowny rozwéj polskiego ruchu
sportowego na Gérnym Slasku. W listopadzie 1924 roku w Katowicach utworzono
automobilklub. Wielowatkowo$¢ prowadzonych dziatan polegata na organizowaniu
zycia sportowego, turystyki kwalifikowanej, szkolenia kierowcéw, a takze wspétpra-
cy z urzedami panstwowymi, stowarzyszeniami i organizacjami. Wsréd najwybit-
niejszych cztonkéw na szczegélne wyréznienie zastuguja Marszatek Sejmu Slaskie-
go Konstanty Wolny oraz hrabia Jan Jerzy Oppersdorff.

Postepujacy kryzys gospodarczy lat 30. XX wieku niekorzystnie wptynat na pro-
ces krzewienia motoryzacji. Pomimo trudnej sytuacji ekonomicznej katowiccy za-
wodnicy osiggali dobre rezultaty. Istotne znaczenie miata realizacja polityki J6zefa
Pitsudskiego w kwestii szeroko rozumianej kultury fizycznej. Za jej sprawg w poto-
wie lat 30. do rywalizacji wprowadzono elementy z zakresu przysposobienia woj-
skowego. Bogate plany zrewidowat wybuch Il wojny Swiatowej. Realia wojenne nie
pozwalaty na uprawianie sportu samochodowego. Pojazdy oraz paliwa ptynne byty
bowiem niezbedne dla prowadzenia dziatar militarnych.

W pierwszych latach po zakoriczeniu zmagan wojennych sprawy kultury fizycz-
nej byty dla rzadzacych bardzo wazne. Powszechnie dostrzegano duze znaczenie
sportu, gdyz sprawne spoteczeristwo byto potrzebne do obrony i odbudowy znisz-
czonego wojna kraju. W lutym 1945 roku reaktywowano Automobilklub Slaski z sie-
dzibg w Katowicach. W poczatkowym okresie funkcjonowania niezwykle pomocne
okazato sie wsparcie Prezydenta Katowic J6zefa Wesotowskiego, a takze Wojewody
$lasko — dabrowskiego Jerzego Zietka. Dobrze uktadata sie wspétpraca ze Slaskim
Urzedem Wojewddzkim w Katowicach oraz Komenda Wojewédzka Milicji Obywa-
telskie;.

Pod koniec lat 40. wobec naciskéw politycznych dokonano reorganizacji Ka-
towickiego sportu automobilowego. Statut utworzonego w 1950 roku Polskiego
Zwigzku Motorowego uznat za swoich cztonkdéw jedynie zrzeszenia sportowe, ktére
wykonywaty dziatania za posrednictwem sekcji samochodowych. Rozwigzano Au-
tomobilklub Slaski i utworzono Okregowa Komisje Samochodowa w Katowicach.
Analogicznie do sytuacji z korica lat 30., powrdcito wspétzawodnictwo zawierajgce
elementy przysposobienia wojskowego. Pomimo licznych zmian i przeobrazen suk-
cesy odnosili zawodnicy uprawiajacy sport rajdowy i wyscigowy. Z kolei czynnikiem
mocno decydujgcym o dominacji gérnoslaskich zawodnikéw na krajowych szosach
byta umiejetnos¢ budowy pojazdéw. W klubowym o$rodku konstrukcyjnym w Kato-
wicach, a takze w prywatnych warsztatach, z dostepnych na rynku czesci i podze-
spotdéw, recznie wytwarzano estetyczne i trwate pojazdy nazywane SAM.

Wykorzystujac okres tzw. politycznej ,,odwilzy”, w 1957 roku reaktywowano
dziatalno$¢ katowickiego automobilklubu. Dzieki nadaniu osobowosci prawnej
uzyskiwano dochody z prowadzenia dziatalnosci gospodarczej. W latach 60. nie-
korzystne dla rozwoju sportu samochodowego w Katowicach stato sie ograniczenie
$rodkéw budzetowych przeznaczonych na dziatalno$é sportowa. Wiele projektéw



katowickich dziataczy sportu samochodowego nie zostato zrealizowanych. Odno-
towano takze stabsze wyniki w sporcie wyscigowym.

Wydarzenia grudnia 1970 roku spowodowaty zmiany na najwyzszych szcze-
blach wtadzy. Gdy | Sekretarzem KC PZPR zostat Edward Gierek, dla wojewddztwa
katowickiego nastaty dobre czasy. Szybki rozwéj przemystowy i gospodarczy regio-
nu $laskiego, wzrost uposazen oraz potrzeba kompensacji ubocznych efektéw pra-
cy zawodowej przyczynity sie do zainteresowania motoryzacjg. W Automobilklubie
Slaskim postawiono na rozwéj sportu samochodowego zaréwno masowego, jak
i kwalifikowanego. Ponownie zawodnicy Automobilklubu Slaskiego odnotowywa-
li sukcesy. Emocje wzbudzata nowa dyscyplina — karting. Po wybudowaniu Fabry-
ki Samochodéw Matolitrazowych urozmaicono rywalizacje w klasie markowe;j Fia-
téw 126. Powotano liczne delegatury i kota, dziatajgce gtéwnie w zaktadach pracy.
Zaistniaty dogodne warunki rozwoju turystyki kwalifikowanej. Potozono akcent
na bezpieczeristwo ruchu drogowego.

Na poczatku lat 80. problemy ekonomiczne Polski byty przyczyng niezadowo-
lenia szerokich mas ludnosci. Sytuacja polityczno — spoteczna stata sie na tyle po-
wazna, iz organizowanie rywalizacji sportowej na Gérnym Slasku byto utrudnione.
Systematycznie zmniejszano dotacje na dziatalno$¢ statutowa.

Wprowadzenie stanu wojennego w grudniu 1981 roku spowodowato ucigzliwe
dla spoteczenistwa rygory i ograniczenia. Nie zawieszono dziatalno$ci klubu, ale or-
ganizowanie imprez sportowych byto zakazane. Sytuacja ekonomiczna kraju nega-
tywnie wptywata na jego budzet. Brakowato srodkéw finansowych na zakup sprzetu
i organizowanie zawodéw. Wprowadzono oszczednosci i ograniczenia wydatkdéw.
Katowicki sport samochodowy przezywat trudny okres. Dziatalno$¢ w znacznej mie-
rze zostata oparta na wypracowanych samodzielnie $rodkach finansowych.

W potowie lat 80. na Gérnym Slasku nastapit wzrost zainteresowania impreza-
mi sportowymi. Nalezy wskaza¢ kilka przyczyn duzej popularnosci rajdéw i wysci-
goéw. Do najwazniejszych zalicza sie skutecznos¢ akcji reklamowych prowadzonych
przez Komisje Propagandy. Istotny byt takze wptyw $rodkéw masowego przekazu,
ktére promowaty sporty samochodowe. Duze znaczenie miaty dobre rezultaty osia-
gane przez zawodnikéw. Wazne byto wznowienie kontaktéw z takimi organizacjami,
jak: ZHP, ZSMP, ZMW, TKKF, LZS.

W roku 1989 roku nastapit przetom, ktéry zainicjowat procesy trudnych prze-
mian politycznych, spotecznych i gospodarczych. Na Gérnym Slasku likwidowano
delegatury i kota przyzaktadowe automobilklubu. Sytuacja ekonomiczna pozwalata
jednak na dalsze prowadzenie dziatalno$ci statutowej. Zaznaczy¢ nalezy, iz w opi-
sywanym okresie nie bez znaczenia dla rozwoju stowarzyszenia byto ograniczenie
dotacji PZM oraz regres w dochodach pochodzacych z tantieméw sponsorskich.
Zarzad musiat podejmowacé trudne decyzje, a wysitki skupiono na zbilansowaniu
budzetu. Poprawiono rentownos¢ poszczegdlnych agend klubu i zminimalizowano
koszty ich funkcjonowania. Podjete przez zarzad dziatania skutkowaty znacznym
polepszeniem sie sytuacji finansowej. Biezace zadania realizowano przede wszyst-
kim ze srodkéw wypracowanych w ramach prowadzonej dziatalnos$ci gospodarcze;j.
Duze znaczenie miaty dochody wypracowane przez stacje diagnostyczne.



Korzystne trendy ekonomiczne uwidocznity sie w potowie dekady. Dzieki stop-
niowej poprawie finanséw, dalszy rozwdj stowarzyszenia nabrat tempa. Zaznaczy¢
nalezy, iz okres ten charakteryzowat sie gwattownym wzrostem ruchu kotowego,
takze na Gérnym Slasku. Zniesienie optat celnych spowodowato nadejécie koniunk-
tury na ustugi warsztatowe i diagnostyczne. Sytuacje panujacg na rynku z powodze-
niem wykorzystat zarzad katowickiego automobilklubu. Uznaé nalezy, iz w latach
1999 - 2014 dzieki profesjonalizmowi, wieloletniemu doswiadczeniu oraz poswie-
ceniu ludzi skupionych w organizacji, w jej delegaturach i kotach realizacja zadan
statutowych przebiegata na wysokim poziomie.
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Nagrode Polski
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MICHAL NAHORSKI

1

JAN LANGER

ZGINELI
NA TRASIE RAIDU ADRIATYKU

22 lipca o godzinie dwudriestej na Plocu Zomkowym
w Worszowie opadla chorggiewka startowa. Somochad 1 nu-
merem stortowym jeden — crerwony Triumph TR 2 zologi Mij-
chal Nohorski - v Langer ruszyl ne trose Roidu Adriatyku
majgcego 1 ncryc sie w dolekiej Jugoslowii.

W dwic i pdl godziny po starcie na szosie pod Checinami
Iguwarono siup gnia. Po ugosieniu przez strai poiorng
stwierdzono, e postwqg plomieni padl crerwony Triumph. Za-
loga poniosla imierc na miejscu.

W osobach Micholo Nohorskiego i Jana longera — Auto-

ir 8 [ -l | i = . ¥ i = L ] *
mobilklub Slgski | coly sport polski troci czolowych rowodni-
kow orar konstruktorow.
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Rajdowe Samochodowe Mistrzostwa

Polski - zakoiiczone
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WARSZAWA, 15.11. (obsl. wl). Po raz
pierwszy najbardziej widowiskowa préba Raj-
du Warszawskiego — przejazd ulicg Karowsa
" — rozegrana zostala w dzien. Pierwszy za-
© wodnik przekroczyl lini¢ startu w pigtek, 15
bm., o godzinie 11.50. Sposréd samochodiw
! klas 1i 2 w obydwu grupach (Trabanty, Fia-
4ty 126 p) najlepszy czas uzyskal Wiodzimierz

$) Pawluczak z Automobilklubu Warszawskiego

0 (1.53 sek.).
: Prawdziwe emocje razpnczqiy sie wlaSciwie

' od przejazdu wielokrotnego mistrza Polski w

! klasie 5—6 Henryka Mandery, ktéry trase po-
| konat na Wartburgu w bardzo dobrym cza-
| sie 1:43.8 sek. Przez wiele minut byl to naj-
lepszy rezultat.

(DOKORCZENIE NA STR. 2}



i _;,_“ g_gﬁ i

M__fm F _“ _mmﬂm
m

m_:

Eu

Mtﬁ-

“
_u
e

: e z :_ ﬁ it
mm_.#,m _%Em ___ i M_ i
‘_, 5 mw mn“ .w_-. i L_ R: m =it ?. H_u i il
5 Rail L __a. "_ﬂ __=
g _m.w mem m %_ 3 _M... i M.___ mm%. _m,mw” ___wm“
~| 2 wafR muﬁ m mwﬁnumﬁhﬂ m.m. Bl = _, : m_ Hi
© H S U ] : fie
+ mwmmwm _mm_ £ S i il za__ ___ ___i
|2 R sy
| 2 Dmﬂn il m:._ .,M. mw“_m il
o
m...tum_u
» m u_-. m_m JMA“L mumm mm...uh_r nm.m”_ A.— o4 2 _“L-..MM mh
122 il el i R U e B
PR R el
| < f RO b T : L] Ll
AN B i e mwmuﬁ_-_m R o
= _mm,.._. H_n“w....m:-m__ﬂw. ,M : Wmm:mﬁ m.mj mm hw_.,”ﬂ
-w..au. Ul ..m u.,.m w.u.n._ 1ii5E Hd TR IH
.“ M S Bl _w i :swﬂm_mmmm il T (Redel “ |
mw W .::.m mz_ ﬁmww _m.m“m_“m N_Fr.:mm__ mm a mh _
i S Hifgs \
ik W R e T e




==

AT

2 -._)_.N.ﬁi f.ﬂ

»._m_m ftt o _m sﬂm it .s__,_. "
..w m.. mua.m u mmm-
*m il ﬂ__m___* . mm_ B
nwm___%,w ﬁ._ m ,fw._“m __E_ mmw G
PP mm_.“n__ »_- ._._.m..n:m.
L H
Tl fibn m m m.mmnw?_m | = %m ;
| W:_m,m e
: _m %_m__ ,mwuu_.m%_.n ummmmhw“ ww m _m“
| mw“ _ﬁmmwm:_ L mmbm:ﬂ:m
s . 3 T
4 & _i_ « 211 _“F ; mm."m
el “% Mm M_mml_m mw_mm i
___. - S “. m m- “m:mmmt ;
u_ mw_mm £ i
r. =7 m.. m.n_
IE T ™ = T. i

BOGZA SOBOTA

w R

g
ﬁ_ _mw

| ,m_ﬂ
m.m m m._ru. m mmm_m

Arter Relsirkd  Asbew] Sielis
Fuda MHW\“IHM

mm #mm H
.,ma _ﬁ ﬁ

L m.wu mm.

: a 3

mlnlli-'l-'h' Finfier,
l-m

E
m_m Mmm

n
ﬂmn

& ]
mw—_
.ﬂg
o
mm

=
ﬁw_ ﬁm

_mﬁ _;

m

TELE IR

'




WIECZOR PO

1984 r

]

.m__,_ s mwm .”: Bt u_m_h i w
I 8
_w___ ﬁa _msm.. = __..w_m i “mmm”..nwm it

__M mwﬂ_

_Emm ”mm:w 4f ,MTM

> A (38 i
5l 3 I M_w me_mmm i, mm,w“mm_m“mm_ww_._m =
O & ¢ gl “TMM ; ___mmwm gt e, S
P d W M : m_”.r L | ﬂH _W &
D) = i wm i wm; RS Q)
| ] m i mnm _E M
foglea S
R & nm m = T &
] w z e =
z § 3 it &
b : ik ..
2 B 2L TN G Ui AE
m.w ,m _mw i mmumu mw%mm_ i mw_ﬁ WPm rwmwwm_ma Bl i m wm
mﬂ%ﬁfmaagmg. wﬁaz@ﬁﬂyf
2 i il - u.n.u & 3 Isdiliidn
L2 80 e 9y w_“_ it o
& Mmm_z ! mr m_ i3 L mmm H “ _ :.%EE
m mmz...m h m.mm : mmum mr_m- L um.w _n.u_ _ﬁ m ﬁ mﬂmﬂm m .ﬁm mm.u mqum.: _._.mu mw =
o wwE ﬁ: ikt mm.mm_mwmmm um F.xww, m mm_hm i mum mw..m sl
m &mz mmm.—mh« Hw_ m.mmm w “.H AT i mm mm.m.w.mwam:w&::.

h.l.n-m-
=i
l..s.....lu'_

T.-ﬁ



te o 6.00 start!

-m«m liczbo zgloszen

e Nio zobraknie najlepszych kierowcédw

Rl A FUTRD, W Ddosl Al il W TRAIKALE MiasT
w WL = TN = BILAKG, EAFIGEANY FORTANE TEL-
DOV INT FUE B0 RN RASD WITLYT, RUBACY T AL

AMEFATOE RN
e CEANE FUSRTY W EVW LR
Ji WHLE TROSTOW pak SIv S0

ARy W
AT
A TAREE
Nl RMARLYOW
FANA LANGING |

VOH S TP T POlAKL D FDeD-
PO FEVEAT W KR

& W W PAFDW-

EIPFI AN LTUNDEFW AN, KO CPCN TRAGKH L.
¥

INANTCH
L]

AETOrNORL -

1Ea, K -
RORD W& POWEOST POSTANOWIONO PRIVESAC NAJLIPSIE) FALD-

Lerr S s N ACH
JEXT W

WA OOl

LLALALLE

L

Me L e

i
fiii
lii-hii

!
|

i
%&
Y

-
;‘l
]

;
{
:
i

H
i;i%
; -

1
.§sl

._F
Ez

Meawud™ B Alpies, Saverd

AFEC PALSNYOIL
S (O WALCEYC, A FE N4 STARGTE a7ANI CALY KEAM-
RICRWTOW AW YO, O

M OEAFITWNE NIE EA-

h

iy
|

I

B bt mand | g ot el sy a e B g Kug | e eg Mgt
raruli® 1] = turla B Kenpn wof frsiem WF

el Hapia | Fevea Le
renis, FPishive | Fosssd
Bhrpik s wssaia oo Toleas
Barbashi 1 Puveniem e

5
f

¢

|
;

i

:
i

S

1
H
:

T Waly™ lour W

hlmasldw | el sw el

[N S ST e
& lpces’ agew U8
L]

bk L3
iy

His

il

i§=15"
b
z

= W Freed Gele e

- ek st ey vy fu e
Fhme e e e

P owad = Wa e rriakl

= e e b Caed

mew @ Ml o Rl s

b | Ol il ", K
W e pesm 07, Jaasl
Walkay § W, el
Bowsaleevhl W, fa-l:l‘ -
vk i ladwasew 0T,
Lateal ¥
" Feak
. Kgeha = Lacess B©.

Fe deimt shsier b ®
st WF el e
iy Bavewar = Fraphwwwnl

N KOULAR

Bydrs sbergiorprony Irinmlslis, lrgorering

=
by Palaju | Prigjeied - Asdepa] Ko
-::m—u..m gt

H“Ml-q'll‘—-i

1

i

Aamdenp Asieveis Balivps Ve flaTr=F v lrs
et B stasvat Bla WIpEE 1 phes s | depiere .
- & pe wreli’e Nagls (hheote sefemed . w by S
u{:xq - W e 'l.n.r.' q.l.i-

T samwn prwedeled § raie s wul slan s g ailag:
L o Y
= Posis Wapis, i bples Pose we Wille"

ey Oradees o
s Faowe w A Talu

Solada, " W o rel=sbue
A w B oa ey -

= Sl waf Baly Tya & w s rel = daalsws
YR e A L T Y

= i e w Tebrash™

= Te hpia beiverresl Woiosh & wulsesshs]
P A SE . Eete e § Lk w s 0T B WTREE
s srigagl s ow pieg Jens Weimsgs A vv @8
Wl r®, jeadnilen w (rm gl walenremas, Lo bies
ressws b letn wie Mg et awh) el | sawe
bl grwiewaly Wiijew s Fosleais W wueeead Baies
wyws Fessds, Resmsrswbiogs Rispes | wata wiets

= Fripvhrew su b sl Auloals = el e

A WEE Geb SR AL TRV W SOTE W W e

e — ===



ST 1 SPORT™ o W T @ Mo

INFORMACJE

Fogeia S W i, S

B e o i, e e ma
T
L T o P

e L L

=

WA Pt Wialy wywiansals Kol
e e T N P
CF. & g i e o i ey
omly fa o givy Dar gkl tpley
e w Liwrre Pedre Sewioty g
P i o il i b Wiyt lis
Dy g, plair dal m ey s e
Wt dinp il i b Pieskady Lty
e | b R,
el il i Pty Rkt Doy
erriekl Ma @hapes (5 8 leshd 1P -
Estel s [t ripe Segare Aopedl

e, il e Borw e pyd e
[efr W Erwvurna Peege jFelies
bl Larcers | brakosiemsn srwcd | 79

I Crporytadi/ Do bnbd (4 Bgahi
Topta asirl] Tops Colea Tt
RD L IRAT{L AL T Kl Teres 5,
Brphotechl Fefam.d T8 Fored Ma
e =38 (1. & Ti ) Wil Seorups
W Araleewnda Enal 557 (1 Noag & pep
B Do s A Waraases, b Lokl
Tebrmtents Larwrd B e B o000 &
b Pawie s Bl 4 Tlgudd) Mies
Ry Liwwrsr W0 s 0 =7 T (1 Ny, &

mm;m:wuuru CEy
Batdis o (A Cesipialc Mau
oy 71 OV 1200 0 WAL Y W
s | ke ek (0, Liwiad 0,

Koy = tlomam oy oy | o Far s e By Metete Lames 65 De @
Prwel o i Eep Fephs Bevame s ey Sty -M:. SLRFE L Ny Y i, T
by puneey g wingrees Wisle, (5 whgrnin Pl 4 e 18, Kk P bl (i
Smarmmd fud s et fussty m Time g - A SIRITE AT
= oy et ol gl Pt ke Syl A i 0 e
e b Praiers - ERpryphesiege, Bory de -
Wrtarmmann. ropks e g | dadnd AR Berpoigucy O Loyl 14 0 0
u“n;b_t'l:;ﬁnu kach s, ey b mb mepd, Bty 19 (A ey 3, Swiwteads
Mertey - Tpmmiiiny spusser anbonks 75 Muarioss Fuod wigred Minag w W iy

Ly O 18 Ealyg, OF § Kulg
i Qo s, (9 13 Carprrtiadl

Puamdtergs MO |, Naly &3, 3 oy
s B, 1 et A, 4 Wasamy ¥,

P | ey Al ju PP mings Puchacs Comguacriin  § Mubeiae 33, 6 P 45, T Feta
[ Ny e —— whﬁmmh: 23, B W, S 30, B, D 53, b8
e wneomdi 4

wrarel 5 e ade gussiad § Bneed ey
el et ke kvl i
W ek W ol B Linats

j == W pathewy v abeacts w Sals

Wary b R et be e kogerty 0 obotamd tedeideopnd pa 0 Crmh LA Durat & Jeriew i
sl s v o, § Sersdew Peaen, ks gy propay. 07, T, Mol 4, 0 Pystamek 80, 9
e T PR — FIM wyterys  Crwibdd S, b0 Kemibonil S
W ki ket bl e eepiey  Wewlewww,  Clssfyser JANUEZ S OWHK)

R ——

ke Rrh w m—— —

e nap—y R i, g A g s
- B
e mm e s — kg, Fm ey e

B o e | L

ey

e n B
e ]

TEdm BmEw Pea vl 1R g

Pty ¢ s |

i wil i Py [ L LU ST
e | ey o T

1] et e iy o 4 e
e e S p——

e P p———
B e s e

embomm S vy, B b ey

S el e g — R
e e L el o]
 nn sk Y e
Eimge Sl At e weha
- el pr—— S

e W ww o kfm om mws

B pete v whe
g, ma e o

.

e e mma wma e maa
e L]
e e L e—
g i m e e m

Ny s Whaly Wi o Bl it Ml el enmal & Pondeas o et a0 84 s Bl
ey

B | R S —

b e Sy — e SR o S R —
B T N P, B kg [

Mg,



PANORAMA SPORTOWA

cewarty byl Swicboda, pigty
Kulig i za nimi N-kowicre -
Kuiraj i Stec.

Drugicgo dnia nic dobocrons
precaighicnie dalo sig we rnaki
Doskocrowi, a do ataku ruseyl
Gryceyski i po pigtnastym od-

Toyoly wziely
WSZyStko

Dwa wydarzenia trzymaly w napigciu wieloty-
sieczne rzesze kibicow na 44. Rajdzie Wisly -
zacigta walka o tytul wicemistrza Polski i réw-
nie zacig¢te zmagania dzialaczy z oporng mate-

riq organizacyjnq.

Janusz Kulg

aczglo sig wizystko na we-

solo, pdy na kenferencji
prasowe) preed rajdem (Randy-
datem do ME!) komandor-de-
biutant oglosil, d¢ mimo i2 roz-
mawiane 2 obssrwatorem FIA
po angiclikul ), najprawdopo-
dobaie) zarlo  jakics nieporo-

li na melg pherwarepo dnia,

cinku proacsungl ¢ na drogie
e poe, Naemiog dopadla tez of-
ganiratonow, kidrzy odwolali az
5 050w, Pod koakee rapdu
swictnic Jadgcy na crwarlym
micjpscu Swichoda nieco _pree-
dobrey]”, wypad] 2 trasy. trafil

W, gy, oo spowodowalo

rumicnic™ | obnerwalon preyje-
deie chyba w pasicpaym 1y-
godnin™! Wejtcic na migdzy-
narodowy nynek na powno
oryginalne.., Sam rajd zapowia-
dal wielkic emosje, chociaz nic
stangl na starcie Holowceye;
staw kg byl tytul wicemistreow-

4.). Kulig - ). Baran

'l'l.uI-'-t.wli
lh 1.|I

1. R Herba - A Skorupa Toyota Celica
L R Grycryraki - T. Buriacki - Toyota Celica
3. W. Doskioce - A Dragon Renaule Cho Maxi + 1216 (1. F-2)
Opel Astra
5.L Kuzaj- |. Mroczkowskd  Mitsubishi Lancer  + 8:0) (1. M)
6. ). Pineles - M. Wodniak opdm

Zummq- ﬂ.:mﬂium

1:3245
+ 9

+ 541 Q.F2)

+ 1353 (3.F-2)

ki, na krory micli sranse Her-
ba, Gryceynaki | Doskoce. Nie
wdalo si¢ ofganizatorom roz-
tropoe (trn, bezpiocene!) prey-
desckenic numerdw stanowych
i po protestach rawodnikdw
rajd ruszyl Lnie po kolei™.

O startu, mimo braku Ho-
loweryca, walka byla procpyse-
na. Okazupe sig, ¢ g0 nie-
obeenodd deiala dwojako, Ob.
niza atrakeyjnodd imprezy, bo
osoba pierwszego baletmistrza
shos wwigga wigoe] kibicow niz
cala kolejka pierwsaej ligi pilki
kopane. Abe drugi skutek, 1 to
poLtywny, b0 Ogromne OIy-
wicnie w pelctonie™, bo Ho-
lowgrye doprymuje konkuren-
thw, a ber Mistrea . choe sig je-
chad i kardy more wygras!™

Od pocrgiku rapdu rastako-
wal Herba i systematycenic po-
wigkszal preewage nad Dosko-
coem i Grycaynskim. W iej ko-
lejnodci pretendenci preyjecha-

96 I 1171996

preerwanic odeinka. Tuk preed
maty wrwal proodnie Lobo Siec,
ale preesaadha pilota - Madha
Macicjewskicpo - do.. bagarni-
ka porwolila dotraed do mety.
Ostatecrnic rad  wygral
Herba, ktory  debiutujgoemu
w mistraostwach teamowi Aral-
BPH preywidel tym zwycig-
stwem Iytul wicemistraowski,
Drugie micjswe Gryceyitskicgo
wystarczy bo do rM}uu wlym
w);snnctl_blkn brysowego mada-
lu, Cale _pudio™ ragty Tovoty.
Dopiecrotreecis micjuoe Donko-
cra ornacralo, niestety. re-
pohnigeic pora podlo™ | cowar-
e micpuoe W generaloe seronu.
Poziom organizacyjny raxdu
byl znacznic slabszy niz w po-
precdnich latach, Jak to dobrre,
be zobserwatorem FIA dogada-
e 41 N inny lermin,
Julian Obrocki
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4% Slgski Klub Automobilowy Katowice,dnia 19 Grudnia 124 r.

w Hotovieach = zaloienie .-
B _ _ Do Pana

Konstantego Volnego
Prezesa Slaskisge Xlubu Automobilowego
w K.!LTE!"IEAEH

Urzad Wojewddski preyjmuje do wiadomoded plamo Earndu Kluhu
g 29.X1.br.,donoszgce o salatmiu v HKatowicach nt,nnrs:fnnnia p.n.
"SLJSKI XLUB AUTOMOBILOWY®™ . Zauwaza sig,ie w mysl nbwiaaujwoh prae’
visdw nalezaloby zgloalé wapomniane stowarzyszenie w re;aat.rsa tu ejnm
u Poviato - .
g0 Sed atowego. Za Wojevods

Dr.Minesowicz m,p.

%e zgodnoéé ; Naczélnik Vydzialu
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DOKUMENTY 170

Pismo Zwiqzku
Automobilistéw
RP do Dyrekgji Policji
w Bielsku




171

Pismo Slgskiego Klubu
Automobilowego,
Sekcji w Bielsku
do Dyrekji Policji
Panstwowej




Pismo Slgskiego Klubu
Automobilowego,
Sekgji w Bielsku
do Starostwa Miasta
Cieszyna

DOKUMENTY

172




Fragment statutu
Automobilklubu
Slgskiego
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G

T

Zarzgd Okregu Polskiego Zwigzku Motorowego w/@tomisssh |

METRYIXA

Automobilklubu - Klubu czionka zwyoza jnego
Polskiego Zwigzku Motorowego

Nazwa Automobilklubu LORTEHWL .. 5108%4899 . ... ... ... oiirrnns

Siedziba - adres.....atowice ul, Stanislame 4

(R R R R N R N ]

LE AR R LR EREREE RN IR ERNEN ENE NN EREE RN ERNNERENE NN BN SIS R N

Automobilklub - Klub jest stowarzyszeniem o osobowodei prawne]

i posiada statut wplsany do rejestru stowarszysgzen Urzedu Spraw

Katowlcach 22,1.1968
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a/ Klub nie ma osobowodel prawne) - dziala na podstawie Regulaminu
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L/ Czy Klub jest owionkiem innej Federacji sportowej, tak = nie

nie
J'ﬁ'li tak’ tu Jnkjcji!l!.liilt.!llll.li!fl*-!lill!liliiiii.
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o/ Hlub zlozyl deklaracojq o podporzgdkowaniu sig ustaleniom

statutu PZM - tak - ‘nis =/
- 1987
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Automobilklub - Klub zostai prazyjety ne ozlonka zwyozajnego

Polskiego Zwiazku Motorowego,

Organizacja &utnmubilkguhu = J{1lubu

W dniu przyjecia Automobilklubu - Klubu na czionka zwyozajnogo,

0.471
Kilub posiadal..eceesseesesssssCzlonkéw rzeczywistych,

Zakres dziatania Klubu zgodnie ze statutem - regulaminem:
Bezpieczedstwo Ruchu Orogowe
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Turystyke

oflililliliiln-tiu--oors-t-t-|--||olllll-ta..-cto-t-t--tt--uctt



Stan organizacyjny
Automobilklubu

Slgskiego lata
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i - -
S Mystowice,dnia 25,03.1977 =
Automobilklubu &1
«TRANSMAG*™
Mesdowice, vl Dwercowa 1

Zorzgd Okrogowy
Polskiego Zwigzku Motorowego

Katowice

Czzonkowie delegatury "Automobilklubu 3lgskiego™
dzieZajgcego przy J.M.P.G.M. 1 T "Transmag" w Mysowicach
pragngc umasowié i spopularyzowaé sport i turystyke
motoryzacyjny, ne terenie miaest Mysiowice- Jaworzno- Chrzenéw,
wnioskujgq o zezwolenie na podjg¢cie krokéw majgqeych na celu
powozanie samodezielnego sutomobilklubu,

DziaZalnoéé sutomobilklubu obejmoweZaby tereny misst
MysZzowic, Jeworzna i Chrzanows.

Propozycja przedatawions wiedzom politycznym i
administrecyjony=m miasts, uzyekeie peing aprobatg i poparcie
dle czionkdéw zazotycieli.

Cbecnie nissts Mysiowice, Jeworzno, Chrzanéw zrzeszajg
ckozo 1500 czionkdw,

Prosimy uprzujnie o wyrafenie zgody, 1 wydanis
zozwolenia,

Whiosek mystowickiej

Za Zerzad delegatury
Automobilklubu

PRZEW?ENICZACY Slgskiego do ZO PZM

w Katowicach



Lista obecnosci
zebrania
Prezydium Zarzqdu
Automobilklubu

Slgskiego
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Rozdzielnik paliwa
Z0 PZM w Katowicach
na pierwsze pétrocze

1987 roku
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Kalendarz zebran
Zarzqdu i Prezydium
Zarzqdu
Automobilklubu

Slgskiego
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Nnzwa zaklodu 1 or telelonn Jplorusnege pracodowey, « Liderm wfe
Autosobllklub Slgski -tel, 33:84-74
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zzebrania
Prezydium Zarzqdu
Automobilklubu
Slgskiego
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Fragment
protokotu zebrania
Prezydium Zarzqdu

Automobilklubu

Slgskiego



Fragment
sprawozdania
z dziatalnosci Kota
Niestyszacych
Automobilklubu
Slgskiego
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Fragment
sprawozdania
z dziatalnosci Kota

Automobilklubu
Slgskiego przy
Katowickim Zwigzku
Inwalidéw Narzqdu

Ruchu




DOKUMENTY 186

Fragment
sprawozdania
z dziatalnosci
Delegatury
Automobilklubu
Slgskiego przy Rafinerii
Czechowice
— Dziedzice




Tabela 1.
Rezultaty osiggniete przez kierowcdw podczas Wyscigu na Kocierzy 3.06.1928 roku

Klasyfikacja generalna

Zawodnik Samochdd | Klub
R. Vetterli Bugatti SIKA
Potocki Daimler KKA
). Ripper Lancia KKA
G. Zangll Steyer SIKA
Zmigrod Dodge SIKA
Samochody sportowe

). Ripper Lancia KKA
G. Zangll Grofrii SIKA
Samochody wyscigowe

R. Vetterli Bugatti KKA
Samochody turystyczne

Mars Studbeaker | KKA
Furstenberg - SIKA
Raichman - SIKA

Tabela 2.
Sktad poszczegdlnych komisji Slaskiego Klubu Automobilowego ukonstytuowanego 05.04.1929 roku

Komisja balotujaca

Stanistaw Kowalczyk

Rudolf Gorecki
Kurt Gische
Komisja rewizyjna

Oton Rosner

Artur Niestroj
Wiktor Pindi
Fryderyk Weichman

Ludwik Broda

Komisja sportowa

Jan Henryk ks. Pszczyriski

Jan Maksymilian Wilimowski
Arnold Schutze
Robert Vertterli
Bronistaw Jastrzebiec — Albinowski

Komisja finansowa

Stefan Czaplicki
Herbert Norben
Alfred Antkowiak




Tabela 3.

Rezultaty osiggniete przez zawodnikéw podczas Rajdu Wisty w latach 1951 — 1954

1951

Klasa Pojemnos¢ | Zawodnik Klub Pojazd
Klasa T 750 Czerniak 0SS Katowice DKW
Klasa T 1300 Gens 0SS Warszawa | KDF

Klasa T 2000 L. Bielak 0SS Warszawa | Citroen
Klasa T 2600 tozinski 0SS Warszawa | Citroen
Klasa S 2000 Sobanski 0SS Krakow BMW
1952

Klasa T 750 A. Weiner 0SS Katowice DKW
Klasa T 1300 Gens 0SS Warszawa | KDF

Klasa T 2000 J. Langer 0SS Warszawa | Aero 50
Klasa T 2600 M. Repeta 0SS Warszawa | FSO Warszawa
Klasa T +2600 Gorecki 0SS Warszawa | Chevrolet
Klasa S 1500 Witkowski 0SS Warszawa | Fiat 1100
Klasa S 2000 Damski 0SS Krakéw BMW 328
Klasa S +2000 Suchowola | OSSWarszawa | Jaguar
1953

Klasa T 750 Osinski OM Krakéw Fiat 500
Klasa T 2000 tozinski LPZ Warszawa | Tatraplan
Klasa T +2000 Gilewicz OM Bielsko Warszawa
Klasa T 2600 Gorecki LPZ Warszawa | Chevrolet
Klasa S 1600 M. Nahorski | OM Stalinogréd | SAM-MN
Klasa S 200 F. Postawka | OM Krakéw BMW 328
1954

Klasa T 750 S. Gonski OM Stalinogréd | DKW
Klasa T 1300 Smigowicz | OM Krakéw Skoda
Klasa T 2000 L. Bielak Start Warszawa | Citroen
Klasa T ? M. Repeta FSO Warszawa | Warszawa
Klasa S 1600 ). Hass LPZ Stalinogréd | Fiat 1500




Tabela 4.

Rezultaty osiagniete przez zawodnikéw Automobilklubu Slaskiego w poszczegélnych eliminacjach

WSMP 1953 roku

Tabela 5.

Rezultaty osiggniete przez zawodnikéw AMK Stalinogréd podczas | il eliminacji RSMP 1956 roku

| Elminacja WSMP, 23 Maja 1953 r., Warszawa

Miejsce | Klasa, kategoria | Zawodnik Pojazd

1 1300, T A. Weiner SAM AW
1 1600, S M. Nahorski | SAM MN
Il ElIminacja WSMP, 22 Czerwca 1953 r., Krakéw

1 750, T S. Jabtonski -

2 750, T Karbowski -

1 1600, S Sanecznik BMW 315
2 1600, S M. Nahorski | SAM MN
Il ElIminacja WSMP, 16 Sierpnia 1953 r., Gizycko

1 750, T S. Jabtoniski -

2 750, T Grabiec -

3 750, T A. Weiner -

1 1600, S M. Nahorski | SAM MN
2 1600, S Sanecznik BMW 315
IV Eliminacja WSMP, Lublin

1 750, T S. Jabtoniski -

1 1600, S M. Nahorski | SAM MN
1 1600, S Sanecznik -

| Eliminacja

Miejsce | Kategoria (cmm) | Zawodnik Klub

1 750 S.Jabtoniski | AMK Stalinogréd
2 750 Opiela AMK Stalinogréd
3 750 S. Gonski AMK Stalinogréd
3 1300 K. Krajewski | AMK Stalinogréd
4 1600 Szmechta AMK Stalinogréd
2 - Zespotowo | AMKStalinogréd
Il Eliminacja

1 750 Opiela AMK Stalinogréd
2 750 S.)abtonski | AMK Stalinogréd
4 750 Grychtot AMK Stalinogréd
2 1700 Szmechta AMK Stalinogréd
5 1700 Baran AMK Stalinogréd
3 sportowa Sanecznik | AMK Stalinogréd




Tabela 6.

Zwyciestwa katowickich kierowcéw w wybranych eliminacjach WSMP w latach 1957 — 1958

1957

| Eliminacja WSMP, Czestochowa

Miejsce | Klasa, kategoria | Zawodnik Samochdd

1 750, S S. Kotecki SAM

1 1600, S M. Nahorski Triumph TR 2
Il Eliminacja WSMP, Wyscig o srebny puchar Battyku

1 750,S S. Jabtoniski SAM BMW

1 1300,S K. Krajewski SAM Flash

1 1600, S M. Nahorski Triumph TR 2
Il Eliminacja WSMP, Bydgoszcz

1 750, S A. Weiner SAM Triumph
1 1300, S K. Krajewski SAM Flash

1 1600, S K. Krajewski SAM Flash

1 1600, S M. Nahorski Triumph TR 2
? Eliminacja WSMP, Czestochowa

1 750, S A. Wainer SAM Triumph
1 1600, S K. Krajewski SAM Flash

1 1600, S M. Nahorski Triumph TR 2
1958

| Eliminacja WSMP, 22 Czerwca 1958 r., L6dz

1 1600, S W. Szulczewski | SAM Simca

1 750, S A. Wainer SAM Royal

Tabela 7.

Rezultaty osiagniete przez katowickich zawodnikéw w wybranych Rajdach Wisty w latach 1970 - 1981

1970
Miejsce | Klasa (cmm) | Zawodnik Samochod
850 A. Mastowiec — K. Rutkowski | Syrena 104
1000 Miodyriski—H. Mandera Wartburg
1600 M. Spychalski— A. Oczkowski | Fiat 125
1971
850 A. Mastowiec — K. Rutkowski | Syrena 104
1150 H. Mandera - Keller Wartburg 353
1300 R. Grychtot—W. Ondraczek | Fiat 125p
1972
600 Swider — M. Wloka -
600-700 W. Kapitan — A. Mastowiec -
1150- 1300 | Biesowski—Keller -
1973
3-4 A. Mastowiec — K. Rutkowski -
5-6 H. Mandera - A. Orawiec -
7 R. Grychtot —W. Ondraczek -



Tabela 8.

Rezultaty osiggniete przez katowickich zawodnikéw w poszczegélnych eliminacjach RSMP 1985

11986 roku

1985

| Eliminacja RSMP, Rajd Dolnoslaski

Miejsce | Klasa, grupa | Zawodnik Samochéd

2 A-11 R. Kepka Fiat 126

9 gen. M. Kostrzak [ tada 1600

Il Eliminacja RSMP, Rajd Krakowski

3 gen. M. Kostrzak [+tada 1600

Il Eliminacja RSMP, Rajd Elmot

5 gen. A. Biatowas -

11 gen. R. Kepka -

V Eliminacja RSMP, Rajd Warszawski

3 gen. M. Kostrzak |+tada 1600

10 gen. A. Biatowas [ Polski Fiat 1600
1985

| Eliminacja RSMP, Rajd Dolnoslaski

1 A-11 R. Kepka Polski Fiat 126p
2 A-11 P.Swieboda | Polski Fiat 126p
6 gen. M. Kostrzak | Toyota Corolla
Il Eliminacja, Rajd Krakowski

5 gen. M. Kostrzak | Toyota Corolla

1 A-11 R. Kepka Polski Fiat 126p
V Eliminacja, Rajd Warszawski

1 gen. M. Kostrzak | Toyota Corolla

1 gen. R. Kepka Polski Fiat 126p




Tabela 9.

Rezultaty osiggniete przez katowickich zawodnikéw w poszczegélnych eliminacjach RSMP 1989 roku

| Eliminacja RSMP, Rajd Dolnoslaski

Miejsce | Klasa, grupa | Zawodnik Samochdd

2 gen. M. Krachulec | Mazda 323

9 gen. W.Doskocz |tada 1300

1 N-01 Kopiec Polski Fiat 126p
Il Eliminacja RSMP, Rajd Elmot

4 gen. M. Krachulec | Mazda 323

3 A-14 P.Swieboda | Polonez 1600
18 gen. R. Gryczynski | Polonez 1600

Ill Eliminacha RSMP, Raj

d Krakowski

4 gen. M. Krachulec | Mazda 323

5 gen. M. Kostrzak | Toyota Corolla

1 A-11 R. Kepka Polski Fiat 126p
1 A-14 P.Swieboda | Polonez 1600

1 A-10 M. Ficon Polski Fiat 126p
IV Eliminacja RSMP, Rajd Kormoran

3 gen. M. Krachulec | Mazda 323

9 gen. R. Kepka Peugeot 205 GTI
10 gen. W. Doskocz | Polonez 1600
V Elminacja RSMP

1 A-11 R. Kepka Polski Fiat 126p
2 A-11 P.Swieboda | Polski Fiat 126p
6 gen. M. Kostrzak | Toyota Corolla
VI Eliminacja RSMP, Rajd Warszawski

1 gen. M. Krachulec | Mazda 323

6 gen. W. Doskocz | Polonez 1600



